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1

INTRODUCCIO

1.1 OBIJECTE DE L’ESTUDI

L'objecte del present treball és estudiar diferents alternatives d’ordenacio dels espais viaris dels carrers del sector de
Pedret. Analitzar els seus efectes en el barri de Pedret i ambit d’influéncia i proposar les ordenacions més
beneficioses.

1.2 AMBIT DE L’ESTUDI

L'ambit de I'estudi el conformen el sector de Pedret i la seva area d’influéncia. S’ha establert també I'ambit de
I'impacte de I'ordenacid en el sistema de la mobilitat. Aquest es troba delimitat per les seglients vies:

Avinguda Josep Tarradellas i Joan pel nord.

Avinguda de Franga per I'oest.

Carrer de Pedret i plaga de Sant Pere per I'est.

Passeig de la Devesa, pont del Pedret i carrer Bellaire pal sud.

Aixi mateix, els espais viaris objecte d’estudi de les alternatives d’ordenacié viaria sén els seglients:

1.

ou A WN

Carrer Pedret
Carrer Palafrugell
Carrer Palamés
Ronda de Pedret
Carrer Sant Pau
Pont de Pedret

Figura 1: Ambit d’estudi i ambit d’impacte. Font: elaboracié propia Figura 2: Espais viaris objecte d’estudi. Font: elaboracid propia a
partir de la cartografia de 'UMAT
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2 DIAGNOSI DE LES XARXES DE TRANSPORT

2.1 XARXA VIARIA

Tots els carrers del sector de Pedret formen part de la xarxa principal, amb I'excepcié de tres trams:

e Tram sud del carrer Pedret = xarxa secundaria.
e Tram est de la ronda de Pedret = xarxa veinal.
e Carrer Sant Pau = xarxa veinal.

La configuracio de la xarxa viaria del sector de Pedret és variable en funcié dels carrers i els trams.
* Carrer Pedret:
o Doble sentit (1+1) al tram Nord, des del Centre Civic de Pedret fins a la interseccié amb el carrer
Palafrugell, i al tram sud, al sud de la interseccié amb el carrer Palamds.
o Sentit Unic (1+0) en direccid nord al tram central.
Carrer Palafrugell: sentit Unic (1+0) en direccié sud.
* Ronda Pedret:
o Sentit Unic (2+0) en direccié sud entre Palafrugell i el pont de Pedret.
o Doble sentit (1+1) entre Palafrugell i Palamas.
* Carrer Palamés: sentit Unic (2+0) en direccié nord.
* Carrer Sant Pau: sentit Unic (1+0) en direccio sud.
* Pont del Pedret: doble sentit (1+1).

Pel que fa a les interseccions, la majoria no estan semaforitzades:

1. Ronda de Pedret amb pont del Pedret, carrer Palamés i carrer Bellaire.
2. Carrer de Sant Pau amb carrer de Bellaire.

3. Carrer de Pedret amb carrer de Sant Pau i plaga de Sant Pere.

4. Carrer de Pedret amb carrer Montjuic.

5. Carrer Palamés amb ronda de Pedret.

6

Carrer Pedret amb carrer Palafrugell.

Les interseccions semaforitzades sén les seglients:
1. Pontde Pedret amb rotonda del pont de Pedret.
2. Carrer Palafrugell amb rotonda de Pedret.
3. Carrer Pedret amb carrer Palamos.

Figura 3: Jerarquia viaria de I'entorn de I'ambit Figura 4: Configuracié de la xarxa viaria a I'ambit Figura 5: Interseccions a I'ambit
d'estudi. Font: PMU de Girona d'estudi. Font: elaboracid propia d'estudi. Font: elaboracio propia a
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2.1.1 TRANSIT

S’ha efectuat una campanya d’aforaments de vehicles consistent en 1 aforament automatic de 24h i 7 aforaments
direccionals d’1 hora al llarg de tota I'avinguda durant un dia feiner del mes d’octubre de 2021.

Aixi mateix, s’han fet servir les dades de setembre de 2021 d’un punt d’aforament automatic de 24h facilitat per
I'ajuntament situat al pont del Pedret.
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Figura 6: Aforaments manuals a I’ambit d’estudi. Font: elaboracid propia

& =

Punts d’aforament
manual sector Pedret

c. Pedret — c. Palafrugell
c. Pedret (pas inferior vies del tren)
c. Palamos —rda. Pedret

c. Pedret — c. Montjuic

c. Pedret—c. Sant Pau

c. Sant Pau - c. Bellaire

rda. Pedret— c. Palamos

Figura 8: Aforament automatic de I’'ajuntament. Font: elaboracié propia

Passeig Devesa - Pont de Pedret | 1 |En(mda Girona direccié rotonda Pont de Pedret
Passeig Devesa - Pont de Pedret I 1 |Sonida Girona direcci6 rotonda Pont de Pedret

1
rotonda
del Pont pont del Pedret

del Pedret

El resultats dels volums de transit (veh/dia) per trams de carrer es mostren en la imatge inferior:
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Figura 9: Volums de transit en veh/dia per trams. Font: elaboracié propia.

Figura 10: Moviments identificats a la interseccio Pont del Pedret. Font:

Figura 11: Quantificacid del volum de transit (veh/dia), classificat per tipologia
elaboracic propia

de vehicle i per moviment, a la interseccio Pont del Pedret. Font: elaboracié
propia
VL VP VT

% %

Cc1 4.623 154 4.777 25% 83%

Cc2 770 0 770 4% 13%

C2b (prohibit) 207 0 207 1% 4%
*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals

Interseccio carrer Pedret — carrer Palamds (2)

El flux principal de transit és el que prové del carrer Palamds continua pel carrer Pedret en sentit nord (moviment
A), amb un flux del 60% respecte a la IMD diaria total de la interseccid.
Pedret ; g a

9.619

El moviment C, des del carrer Palamés cap al carrer Pedret en sentit sud, representa un 28% del flux total de vehicles
de la interseccié.
10.836

Figura 12: Moviments identificats a la interseccio Pedret - Palamds. Font: Figura 13: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
elaboracid propia tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccié Pedret - Palamds. Font:
elaboracic propia
A
En I’Annex 1 es poden consultar les dades detallades dels aforaments automatics i manuals efectuats. 2 o (s ) VL
2.1.2 ACCESIBILITAT VIARIA

Interseccio de pont del Pedret

VP VT %

C 1.857 66 1.923 | 28%
un 38% del flux de vehicles totals de la interseccio.

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals
El flux principal de transit és el que prové del pont del Pedret, i es dirigeix cap al carrer Palamds (moviment B2), amb

Cay,
’erde Py
dret

El moviment (C1), des de la ronda Pedret cap al pont del Pedret, representa un 25% del flux total de vehicles de la
interseccio.
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Interseccio carrer Pedret — carrer Montjuic

El flux principal de transit és el que prové del carrer Montjuic i es dirigeix cap al carrer Pedret en sentit sud (moviment
B2), amb un flux del 40% respecte a la IMD diaria total de la interseccid.

_
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Interseccid placa Sant Pau — Bellaire (6)
El flux principal de transit és el que prové del carrer Sant Pau i es dirigeix cap al carrer Bellaire en direccié Palamds

(moviment B1), amb un 41% dels vehicles diaris de la interseccid.
El moviment C2, des de del carrer Jaume Pons Marti cap al carrer Bellaire, representa un 37% del flux total de vehicles

Figura 19: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per tipologia
de vehicle i per moviment, a la interseccio Sant Pau — Bellaire. Font: elaboracio

Figura 15: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per tipologia de
vehicle i per moviment, a la interseccio Pedret - Montjuic. Font: elaboracié propia
% %

de la interseccid.
%

propia
%

El moviment C2, des de del carrer Pedret cap al carrer Montjuic, representa un 32% del flux total de vehicles de la
VT

VL VP
Figura 18: Moviments identificats a la interseccid Sant Pau -Bellaire.
VT

interseccio.
Figura 14: Moviments identificats a la interseccié Pedret - Montjuic.
Font: elaboracid propia
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C1 57 0 57 1% 1% Font: elaboracié propia
Cc2 1.314 57 1.371 32% 96%
*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 6 m\f VL VP
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Interseccio placa Sant Pau — carrer Pedret (5)
El flux principal de transit és el que prové del carrer Pedret i es dirigeix cap al carrer Sant Pau (moviment B), amb un

2.2 TRANSPORT PUBLIC

Un total de 3 linies d’autobus urba circulen pel sector Pedret:
L1: Entra al sector des de la Devesa pel pont de Pedret i creua el sector pel carrer Palamds per girar a la dreta

flux del 45% respecte a la IMD diaria total de la interseccio.
El moviments A2 i Al, des de la plaga Sant Pere cap als carrer Sant Pau i Pedret, representen un 24% i un 21% del flux

total de vehicles de la interseccio, respectivament.
Figura 16: Moviments identificats a la interseccio Sant Pau - Pedret. Font: Figura 17: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccié Sant Pau - Pedret. Font:
elaboracid propia
VL vP %3 % °
pel carrer Pedret i encaminar-se pel carrer de Montjuic. En el sentit contrari recorre el carrer de Sant Pau i
enllaga amb el pont de Pedret en sentit la Devesa. Circula de 7:26 a 22:41h i te una freqliéncia de pas de 30

elaboracic propia

minuts.
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Figura 20: Recorregut L1. Font: TMG (Transports Mu
2, /
) " '»'

nicipals del Gironés) Figura 21: Recorregut L6. Font: TMG (Transports Municipals del Gironés)
A 1)

D

\
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e L6:Aquest bus creua el sector Pedret de sud a nord, entrant pel pont de Pedret i recorrent els carrers Palamés
i Pedret en sentit Pont Major. De tornada recorre els carrers de Pedret, Palafrugell i ronda de Pedret per
sortir pel pont de Pedret. Circula de 6:50 a 21:50h i te una freqiiéncia de pas de 15 minuts.

e L12: Circula pel sector només en sentit Puig d’en Roca, entrant pel carrer Bellaire i creuant el pont de Pedret
en aquest sentit. No té cap parada als carrers que comprenen el sector pero te dues parades molt properes
als carrers Bellaire i Jaume Pons i Marti. Circula de 7 a 21:45h i té una freqiiencia de pas de 1 hora.

Figura 22: Recorregut L12. Font: TMG (Transports Municipals del Girones)
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Cap linia interurbana té parada al sector Pedret, encara que si que circulen diverses linies per I’entorn del sector.
S’han identificat trams amb amplada util insuficient (entre 0,9 1,5m):

El pont del Pedret es el vial que major intensitat diaria d’expedicions suporta, amb 14 expedicions en hora punta que e C.Palaméds = vorera est i vorera oest del tram entre ronda Pedret i carrer Pedret.
es tradueixen en 206 expedicions diaries. e C.Sant Pau = ambdues voreres.
e (. Pedret:
Figura 23: Expedicions didaries i en hora punta de les linies L1, L6 i L12. Font: TMG (Transports Municipals del Gironés) o Tram entre els c. Palamds i PaIafrugeII - tota la vorera oest i 50 metres de ka vorera est

--_ o Ambdues voreres al pas inferior de les vies del tren
o Dostrams de 30 metres cadascun a la vorera est del tram nord.
L1 60 4 Ronda Pedret = vorera nord del tram entre els c. Palafrugell i Pedret.
e c. Palafrugell 2 30 metres de la vorera est al tram sud.

L6 29 2
Aixi mateix, s’ha identificat que les voreres al tram sud del carrer Pedret entre les cruilles amb el carrer Sant Pau i el

L12 14 1 carrer Montjuic presenten una amplada atil millorable (entre 1,5 i 1,8m) per a assolir I'establert per la normativa
vigent d’accessibilitat.

Figura 24: Volum d'expedicions de les linies d’autobus urba que circulen diariament i en hora punta a diferents trams de sector Pedret. Font: TMG (Transports

Municipals del Girones,
P ) o I Figura 25: Amplades Utils de les voreres de I'ambit d'estudi. Font: elaboracid propia

Sector Pedret
—_— 4180
) 1.50-1.80
Sector_Pedret 7. . ———  090-150
Linia 1 -

Linia 6

Linia 12

2.3.2 PASSOS DE VIANANTS

De la diagnosi dels passos de vianants dels carrers del sector Pedret, s’"han pogut identificar 16 passos de vianants

2.3 VIANANTS
dels quals 7 es troben semaforitzats i 9 sense semaforitzar.

2.3.1 AMPLADES UTILS DE VORERES
S’han detectat mancances de passos de vianants a tres cruilles del sector. Concretament manquen quatres passos

de vianants a les seglients cruilles:
e c. Palafrugell — c. Pedret
e c. Palamés —rda. Pedret
e c. Pedret — c. Montjuic

Per amplada util de vorera s’entén I'espai lliure de pas dels vianants. La normativa vigent d’accessibilitat, Orden
VIV/561 (estableix un minim de 1,8m de forma general a excepcié d’estretaments en zones urbanes consolidades,
on es permet una amplada minima d’1,5m).

Als trams estudiats, s’identifica una amplada util insuficient (menys de 0,9m) als trams de 15 i de 4m de longitud als e rda. Pedret —c. Palamds
n226 i 20 respectivament del c. Pedret.



ESTUDI DE MOBILITAT | PROPOSTA D’ORDENACIO VIARIA ALS CARRERS DEL SECTOR PEDRET

Figura 26: Passos de vianants semaforitzats a I'ambit d'estudi. Font: elaboracié propia

mm Eix d’estudi

A Pas de vianants semaforitzat

\ Pas de vianants sense
#% semaforitzar

' Manca de pas de vianants

e p——

S’han identificat un total de 9 guals de vianants sense rebaixar als carrers Palamoés, Pedret i Sant Pau.

Figura 27: Passos de vianants amb guals sense rebaixar a I'ambit d'estudi. Font: elaboracid propia

® ® ‘
m— Eix destudi e 4 ® )
2

e 0
. Guals de vianants sense

rebaixar

2.4 XARXA CICLABLE

S’ha analitzat tant la xarxa de carrils bici com els punts d’aparcament de bicicletes i estacions de Girocleta en I'entorn
de I'ambit d’estudi.

En quant a la xarxa ciclable, s’ha identificat un eix ciclable sobre vorera, compartit amb vianants a rda. Pedret — c.
Palafrugell —c. Pedret —av. Josep Tarradellas i Joan. La senyalitzacid vertical a I'eix ciclable es escassa, i la senyalitzacio

horitzontal és inexistent.

Manca connexié a través del pont de Pedret entre la ronda de Pedret i carrer Berenguer Carnicer.




-

Figura 28: Xarxa ciclable a I'ambit d'estudi. Font: UMAT Girona

N-NIA
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e . Pedret amb pl. Sant Pere

e c. Palafrugell amb c. Pedret

e ac. Pedrettram central i nord

Figura 30: Xarxa ciclable i aparcaments a I'entorndel carrer Pedret.. Font: UMAT

Xarxa principal

wes Vja ciclable

. Aparcament Girocleta

‘ Aparcament bicicletes

Figura 29: Eix ciclable ronda. De Pedret.

\‘.\ \,d

‘\ Xarxa principal
o mems V/ia ciclable
[-%
©
pont de Pedret & z
& 5
Barri Vell

=

. Aparcament Girocleta
a3
/ %

‘ Aparcament bicicletes

En la propia ronda de Pedret amb carrer Palafrugell s’hi localitzen 25 places d’aparcament de Girocleta.
[}

Altres aparcaments per a bicicletes s’"han pogut identificar als seglients punts:
rda. Pedret amb c. Palamoés
e . Palamés amb rda. Pedret

[ )

¢. de Sant Pau amb pl. Sant Pere
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2.5 APARCAMENT Figura 32: Places d'aparcament per tipologia a I'ambit d'estudi (2). Font: elaboracié propia

s Aparcament no regulat

S’ha analitzat I'oferta d’aparcament En global es comptabilitzen un total de 401 places en cal¢ada.

m— Aparcament no regulat

- Numero de places

Aparcament PMR

Aparcament motos

Aixi mateix, existeixen un total de 123 places (a partir de les dades de I’estudi realitzat per al projecte d’establiment
del servei d’estacionament regulat a Girona. Font: Mcrit) d’aparcament particulars fora de calgada dels residents de

. Numero de places
Pedret i d’us privat.

Tenint en compte el nombre de vehicles censats a Pedret, 161 vehicles (a partir de les dades de I’estudi realitzat per
al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. Font: Mcrit) per a 524 places totals
d’aparcament, s’obté un superavit de 363 places.

L'oferta d’aparcament s’ha classificat segons les seglients tipologies: no regulades, carrega / descarrega, PMR
(Persones amb Mobilitat Reduida) i motos. Els resultats son els segiients:

Taula 1: Places d'aparcament classificades per tipologia. Font: elaboracié propia

Places en Carrega/ Mobilitat

No regulades
calcada descarrega reduida

Figura 31: Places d'aparcament per tipologia a I'ambit d'estudi (1). Font: elaboracié propia

2.5.1 Treball de camp d’aparcament

L’objectiu de I'analisi és identificar el grau d’ocupacid i de rotaciod dels vehicles estacionats en les places no regulades
de I'ambit d’estudi, segons la tipologia del vehicle i I'origen de les matricules:

* 3 passades: 1 periode mati, 1 periode de tarda, 1 periode de nit.

Figura 33:Grau d’ocupacid i rotacio de vehicles juny 2021. Font: elaboracié propia

ZONA PALAFRUGELL — RONDA PEDRET (juny 2021) (*)

m— Aparcament no regulat Aparcament no regulat

Aparcament motos w— Aparcament motos

. Numero de places . Numero de places

Aparcament no regulat

Aparcament PMR

Aparcament motos

Reserva autobus discrecional

. Namero de places
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(*) a partir de les dades de I'estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. El grau d’ocupacid del carrer Palamés és del 100% tant al mati com a la tarda i la nit.

Font: Mcrit
Figura 36:Grau d’ocupacio. Font: elaboracid propia

Figura 34:Grau d’ocupacid i rotacic de vehicles octubre 2021. Font: elaboracio propia

. r . J 1A
, Grau d'ocupacio a larda. Pedret i el c. Grau d'ocupacio al carrer Pedret
ZONA PALAMOS — PEDRET (octubre 2021) laf I
Palafruge

— Aparcament motos Namero de places

. Tarda . .

Nimero de places

Mati Mt
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Ocupades mBuides m Ocupades mBuides

ORIGEN DE LES MATRICULES

Un 69% dels vehicles no estan censats a Girona.
El 5% i 4% soén dels Eixamples Nord i Sud.

Només un 1% dels vehicles sdn censats a Pedret.
Un 12% son de la resta de Girona.

Figura 37:Origen de les matricules. Font: Estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona per MCrit

0% _, 1% W Barri Vell
(*) a partir de les dades de I'estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. B Can Gibert
Font: Mcrit
B Carme

B Eixample Nord

CAMPANYA D’AFORAMENTS D’APARCAMENT: GRAU DE ROTACIO | OCUPACIO B Eixample Sud

B Mercadal
e 1 repeticid = vehicle que ha estat un Unic torn estacionat a una mateixa placa. & Montilii
e repeticions = vehicle que has estat estacionat dos torns a una mateixa placa.
e repeticions = vehicle que ha estat estacionat els tres torns a una mateixa plaga (PLACA FIXA). u Pedret
m Sant Narcis
Figura 35: Grau de rotacid. Font: elaboracid propia 69% m Sant PDHI;
ronda Pedret i carrer Palafrugell carrers Pedret i Palamds m Santa Eugénia

m Resta de Girona

No censat

— A

1 repetici6 m2repeticions &3 repeticions (plaga fixa) =1 repetici6 m2repeticions =3 repeticions (placa fixa)
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2.6 PLANEJAMENT | ESTUDIS RELACIONATS 2.6.2 PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA DE GIRONA (2020-2023)
2.6.1 PLA DE MOBILITAT URBANA DE GIRONA El PLSV planteja les seglients situacions:
* Elcarrer Pedret es troba inclos dins dels entorns prioritaris de vigilancia de la velocitat de circulacid.
El PMU proposa I'eix pont de Pedret — rda. Pedret — c. Palafrugell i Pedret com a part de la xarxa basica de vianants. * Dins del sector de Pedret no s’identifica cap punt de concentracié d’accidents.
Actuacions:
e Carril bici en vorera compartida amb vianants a I’eix pont de Pedret — rda. Pedret — c. Palafrugell i Pedret. 2.6.3 PROGRAMA TRIENNAL DE LA BICICLETA
Figura 38: Proposta de xarxa basica de vianants. Font: PMU Girona No es fa mencio al sector Pedret.

Proposta de xarxa basica de vianants

i
L 2.6.4 PROPOSTA DELS PRESSUPOSTOS PARTICIPATIUS DE 2019
Actuacions:
* Reduir amplades i eliminacié de carrils per tal de reduir la velocitat del transit rodat, sobretot als carrer
‘ Palamdés, Palafrugell i ronda Pedret.

e Ampliar les voreres del tram nord de la ronda Pedret.
* Augmentar l'oferta d’aparcament als carrer Palafrugell i Palamdés amb la modificacié dels cordons
d’aparcament de les voreres est d’ambdds carrers per aparcament en bateria.

l\\ ! Figura 40: Proposta dels pressupostos participatius de 2019. Font: Pressupost participatiu 2019, AVV Pedret

2.6.5 Entrevistes a agents

* Marta Sureda = regidora de Mobilitat i del Barri de Pedret
o No hi ha plantejat implantar cap aparcament dissuasori a la zona nord de Girona

* ClaralJiménez = cap de servei de projectes i obres
o Important ressaltar la relevancia com a porta nord a la ciutat de Girona
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* Josep Quer = cap d'area de promocié econdmica
o Tram central del carrer Pedret amb relatiu dinamisme economic

* Marc Rosdevall 2 area de medi ambient
Important implantar escocells correguts

O

* Junta de I'associacio de veins de Pedret
Es prioritza que sigui un barri caminable

O

o O O O

Eixamplament de les voreres

Pacificacio del transit

Millor visibilitat luminica

Més permeabilitat per als itineraris de vianants

Potenciar el passeig de la ribera

Disminuir la perillositat dels passos de vianants de la zona nord

Rellevancia com a porta d’entrada al Barri Vell i de Sant Pere = disminuir la sensacio de periféria i
invitar que la resta de gironins/ines caminin el barri

Afegir un pas de vianants al carrer Palafrugell amb Pedret

Semaforitzar el pas de vianants del carrer Pedret a |'alcada de les terrasses de restauracio

Millorar I'eix ciclable rda. Pedret — Palafrugell

S’ha identificat una demanda per part de I'associacié de veins de recuperar I'oferta d’aparcament
perduda amb la ubicacid dels punts de parades dels busos turistics a ronda Pedret
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3 PROPOSTES D’ORDENACIO VIARIA

3.1 CRITERIS DE VALORACIO

Per tal d’avaluar les diferents alternatives d’ordenacid viaria de cada tram s’ha utilitzat una metodologia multicriteri.
L’analisi multicriteri és un procediment d’avaluacidé que permet afegir i / o combinar diferents criteris d’una manera
senzilla, alguns d’ells que es poden mesurar quantitativament amb uns indicadors i d’altres que es valoren a nivell
qualitatiu.

El métode d’analisi multicriteri és un procediment que permet agrupar o combinar diferents elements d’estudi que,
per la seva heterogeneitat, sdn dificilment comparables.

El resultat sera una taula semaforica de colors de tons verds a granats que incorporara una valoracié qualitativa, i
quantitativa quan sigui possible, i que indicara la seva incidéncia de més positiva a més negativa en la consecucio
d’uns objectius relacionats amb la mobilitat sostenible i en la contribucié a una millora en I'activitat i en el paisatge
urba del barri.

Es pretén que amb aquesta analisi multicriteri es faciliti la decisid a I’hora d’escollir el millor plantejament d’una
proposta.

Els criteris que s’han definit per a tenir en compte I'analisi multicriteri sén els seglients:

¢ Funcionalitat viaria: en aquest criteri es té en compte I'adequacié de I'alternativa a la jerarquia viaria; també
s’integren aspectes relacionats amb la seguretat viaria.

e Volums de transit: en aquest criteri avalua la capacitat de la xarxa viaria per absorbir el transit.

e Vianants: aquest criteri avalua el compliment de la normativa vigent d’accessibilitat (Orden VIV/561/2010), que
estableix una amplada minima lliure de pas d’1,8m; altres aspectes que queden recollits sén millores de I'espai
de vianants respecte al minim que marca la normativa vigent, aspectes relacionats amb la seguretat viaria com
aralalocalitzacié adequada de passos de vianants, i I'establiment de regulacions de carrers de vianants i/o carrers
de prioritat invertida.

e Aparcament: es comptabilitza el volum de places d’aparcament de I’alternativa, considerant que una reduccid
de I'oferta és negatiu en la valoracié d’aquest criteri.

e Transport public: aquest criteri té en compte I'eficiéncia i I'eficacia del servei del transport public integrant
aspectes com la cobertura, la velocitat comercial i el temps de recorregut del servei.

e Xarxa ciclista: aquest criteri avalua I'oferta d’infraestructura ciclista i per a vehicles de mobilitat personal.

e Costos: indica qualitativament la magnitud del cost de les actuacions associades a cada alternativa, de manera
que aquelles més economiques estaran millor valorades.

3.2 ALTERNATIVES PROPOSADES

A continuacio es presenta el conjunt d’alternatives plantejades per a cadascun dels trams del sector Pedret:




TRAM 1: SANT PAU

T1A1

Es manté el cordé d’aparcament a I'extrem oest del carrer.
Es manté el sentit oest de circulacido amb un carril.
Es redueix I'amplada del carril de circulacié per ampliar les voreres nord i sud.

9/

of
/

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTE;NA'I/'IVA 1

Sant Pau Sant Pau Al

1.5m 52m 2m 13m

\

(

1.8m 35m

1Y

27m

» A y %
—_— —
2m

Vorera Carril de circulacié Vorera

Vorera Carril de circulacid Vorera




TRAM 1: SANT PAU

. . o Volums de . X.
Prop. Funcionalitat Viaria . Vianants Aparcament TPC . Costos
transit Ciclista
Es mantenen els itineraris actuals de manera que no

es donen incongruéncies amb la jerarquitzacio viaria.

Millora significativa de I'espai destinat a vianants. S’assoleix i es supera I'amplada Iliure minima determinada Es manté
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,7m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,3m) i a la vorera oest , - €
E . . g I’'aparcament
s’assoleix els 1,8 m de la normativa (actualment d’1,5m).

Disminucid de la velocitat dels vehicles motoritzats a
I'ajustar 'amplada del carril de circulacié a 3,5m
(seguretat viaria). -




.

TRAM 1: SANT PAU

T1A2
S’elimina el cord6 d’aparcament a I'extrem oest del carrer. e i
Es manté el sentit oest de circulacié amb un carril.
Es redueix 'amplada del carril de circulacié per ampliar les voreres nord i sud i instal-lar arbrat a la
vorera sud.
e ]

e

N e
S/ 77

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTER

N

NATIVA 2

Sant Pau Sant Pau A2

S’elimina el cordd d’aparcament a I'extrem oest del carrer.

Es manté el sentit oest de circulacié amb un carril.

Es redueix I'amplada del carril de circulacié per ampliar les voreres nord i
sud i instal-lararbrat a la vorera sud.

n Y/ \
{ -
a
15m 52m 2m 13m 1.8m 35m 12m 35m

Vorera Carril de circulacié Vorera Vorera Carril de circulacié Vorera




TRAM 1: SANT PAU

. . L Volums de . X.
Prop. Funcionalitat Viaria . Vianants Aparcament TPC . Costos
transit Ciclista
Es mantenen els itineraris actuals de manera que
no es donen incongruéncies amb la jerarquitzacio

viaria.

Disminucié de la velocitat dels vehicles
motoritzats a I’ajustar I'amplada del carril de -
circulacié a 3,5m (seguretat viaria).




TRAM 2: PEDRET SUD

T2A1-II

Es manté el doble sentit de circulacid (1+1).

S’elimina el cordod d’aparcament de la banda est per ampliar la vorera oest i també els
2 carrils de circulacio.

La vorera est es redueix (I'amplada util de pas) per I'instal-lacié de I’arbrat.

SITUACIO ACTUAL

Pedret Sud li

Vorera

SITUACIO PROPOSTA ALTERNATIVA 1

y /g.x[ :
zf;”'

/.'\,:5_

Pedret Sud Il A1l

b P

23m
Vorera Carril de circulacié | Carril de circulacié Vorera

24m




TRAM 2: PEDRET SUD

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen
incongruéncies amb la jerarquitzacid viaria.

1 Circulacié més segura degut a I'augment de I'amplada dels
carrils de circulacié a 3m (els 2,5m sén molt justos amb el
transit de pesants com el bus) (seguretat viaria).

.

Volums de

. X.
. Vianants Aparcament TPC Costos
transit

Ciclista

Millora de I'espai destinat a vianants ampliant la vorera oest a 2,4,

. . Pérdua d’oferta d’aparcament No s’afecta al
mentre que la vorera est es redueix a 2,3 m per instal-lar arbrat. L -
. . en superficie (9 places no recorregut del bus €
Tanmateix, no es resolen les voreres sota el viaducte. ,
regulades). linia L1.




TRAM 2: PEDRET SUD

T2A2-II

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1).

S’elimina el cordd d’aparcament del costat oest per augmentar I'amplada dels dos
carrils de circulacid, de la vorera oest i dels escocells de I'arbrat de la mateixa vorera.

SITUACIO ACTUAL

Pedret Sud li

SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIV

A2

Pedret Sud Il A2




TRAM 2: PEDRET SUD

Prop. Funcionalitat Viaria VO|L!mS. L Vianants Aparcament TPC . X Costos
transit Ciclista
Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen
incongruéncies amb la jerarquitzacid viaria.
Millora de I'espai destinat a vianants, ampliant No s'afecta al
Circulacié més segura degut a I'augment de I'amplada dels carrils de la vorera oest a 2,4m. La vorera est es manté -
circulacié a 3m (els 2,5m sén molt justos amb el transit de pesants com el sense ampliar. recorr,eg.ut del bus €
bus) (seguretat viaria) - No es resolen les voreres sota el viaducte. linia L1.




TRAM 2: PEDRET SUD

T2A3-II

S’elimina el carril de circulacid en sentit nord reconvertint el carrer a sentit sud; també
en la part del viaducte permetent d’aguesta manera ampliar les voreres.

Amb I’eliminacié del carril s’amplia notablement la vorera oest i els escocells de

I’arbrat.

S’instal-lara una plataforma a la parada d’autobus de la vorera oest per a facilitar la
parada dels busos sense sortir del carril de circulacio.

SITUACIO ACTUAL

Pedret Sud li

SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3

Pedret Sud Il A3

P .
'"-. AR AR AR
Pal \

e — — A '
_ o -—- _
12m 2m

32m

35m 2m 35m
Vorera Carril de circulacié Vorera




TRAM 2: PEDRET SUD

.

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC Ciclista Costos
Eliminacié d’un carril amb la reconversié del tram en sentit sud. Aquesta actuacio respon a la
impossibilitat d’ampliar les voreres sota el pont del tren mantenint els dos carrils de circulacié. També
s’efectuaria en el tram sud, posterior a la interseccié amb el carrer Montjuic. El carril s"amplia a 3,5m
d’amplada.
Els girs a esquerra des del c. Pedret (tram nord) cap al c. Montjuic es produeixen amb I’'encreuament
dels vehicles que s’incorporen des del c. Montjuic cap al sud (punt de conflicte). Tanmateix,
representa una millora respecte a la situacié actual.
En I'alta interseccid afectada per la proposta, la del carrer Pedret amb Palamds sota el viaducte, en
aquest cas el gir es més tancat i més dificil de maniobrar per part dels vehicles, pero no té cap punt de
conflicte.
Desviament dels moviments direccidé nord d’aquest tram del c. Pedret pel c. Palamds incrementant
també el seu recorregut i per tant els veh-Km. Augment del transit del c.
L o ; ) o Palamés en +1.000 No
Aquesta redistribucid del transit és coherent amb la jerarquitzacio viaria actual. veh/dia (vehicles s’afecta
efectuen l'itinerari en , al
. . Es manté -
3 sentit nord) que passaria I'aparcament recorreg €€
a canalitzar 7.800 veh/dia P ut del
(assumible amb 2 i també bus linia
un 1 Unic carril de L1.

circulacid).




TRAM 2: PEDRET SUD

—
S’elimina el carril de circulacid en sentit nord reconvertint el carrer a sentit nord; ,rc
també en la part del viaducte permetent d’aquesta manera ampliar les voreres. 4

Amb I’eliminacié del carril s’amplia notablement la vorera oest i els escocells de
I’arbrat.

S’instal-lara una plataforma a la parada d’autobus de la vorera oest per a facilitar la
parada dels busos sense sortir del carril de circulacio.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA ALTERNATIVA 4

Pedret Sud li Pedret Sud Il A4

35m

32m 12m 2m 35m 2m 35m

Vorera Vorera Carril de circulacid Vorera




TRAM 2: PEDRET SUD

. . o Volums de .
Prop. Funcionalitat Viaria transit Vianants Aparcament TPC

- Costos
Ciclista

Eliminacié d’un carril amb la reconversié del tram en sentit

nord. Aquesta actuaciod respon a la impossibilitat d’ampliar

les voreres sota el pont del tren mantenint els dos carrils de

circulacié. També s’efectuaria en el tram sud, posterior a la

interseccié amb el carrer Montjuic. El carril s’amplia a 3,5m
d’amplada.

Desviament dels moviments direccid sud des del c. Montjuic
pel c. Pedret en sentit nord, girant posteriorment cap al c.
Palafrugell, incrementant aixi el recorregut i per tant els veh-
Km (més que en I'alternativa anterior).

Aquesta redistribucid del transit és coherent amb la
jerarquitzacio viaria actual.

La interseccié amb el carrer Montjuic no presenta cap punt
de conflicte el que representa una millora en la seguretat
viaria. Tanmateix, es manté el gir d’accés al carrer Montjuic
amb el radi més tancat.

Es manté

4 En I'alta intersecci6 afectada per la proposta, la del carrer
|"aparcament

Pedret amb Palamés sota el viaducte, en aquest cas el gir es
més net i més facil de maniobrar per part dels vehicles.

€€



.

TRAM 2: PEDRET SUD

T2A1-I

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1).

Es redueix I'amplada del carril de circulacié per ampliar moderadament la ~
vorera oest i ampliar els escocells de I'arbrat.

S’instal-lara una plataforma a la parada d’autobus de la vorera oest per a
facilitar la parada dels busos sense sortir del carril de circulacié.

SITUACIO ACTUAL
Pedret Sud | Pedret Sud | Al
B o
4

l .
_ | - _
1.8m m 2m 4m 4am
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié




TRAM 2: PEDRET SUD

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es
donen incongruéncies amb la jerarquitzacié viaria.

Disminucié de la velocitat dels vehicles motoritzats a
I'ajustar 'amplada dels carrils de circulacié a 3m
(seguretat viaria).

Volums de
transit

. X.
Vianants Aparcament TPC . Costos
Ciclista
Millora de I'espai destinat a vianants, augmentant la vorera oest en 1,5m. ,
, . X No s’afecta al recorregut del
L'ampliacié es fa sense moure I'arbrat de manera que els escocells quedaran , L.
. Es manté bus linia L1. -
en mig dels dos trams de vorera. , . . €

|"aparcament S’instal-lara una plataforma

d’encotxament per a I'autobus




TRAM 2: PEDRET SUD

T2A2-|

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1).

Es redueix 'amplada del carril de circulacié per ampliar notablement la vorera
oest i ampliar els escocells de I'arbrat.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROI.>OSM'I'A‘CALTE'R‘NATIVA 2
Pedret Sud | Pedret Sud | A2
HE = x BN
31| e o
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r Y

—
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18m m 2m 4m

4m 2m 32m

Vorera Carril de circulacio Carril de circulacié Vorera




TRAM 2: PEDRET SUD

Volums X
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament TPC CicIi'sta Costos
transit
Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen
incongruéncies amb la
jerarquitzacid viaria.
Perdua d’oferta d’aparcament en superficie (8 places de moto i 1
Disminucié de la velocitat dels - placa de PMR) per I'eliminacio del cordé d’aparcament oest. La No s’afecta al
2 vehicles motoritzats a I'ajustar placa de PMR es ressituara al cordé d’aparcament de la banda est, recorregut del i €€
I'amplada dels carrils de circulacié a aixi que es perdra 1 plaga d’aparcament no regulat i la plaga de bus linia L1.

3m (seguretat viaria). PMR es mantindra.




.

TRAM 2: PEDRET SUD

T2A3-|

S’elimina el carril de circulacio en sentit nord reconvertint el carrer a sentit sud. 2~

7’

Amb I’eliminacié del carril i la reduccié de I'amplada del carril que és manté
s’amplien notablement ambdues voreres i s’Tamplien els escocells de I'arbrat de
la vorera oest.

S’instal-lara una plataforma a la parada d’autobus de la vorera oest per a
facilitar la parada dels busos sense sortir del carril de circulacio.

""\.’(

SITUACIO ACTUAL 6 PROPOSTA: ALTERNATIVA 3
Pedret Sud | Pedret Sud | A3
LR iR = B BR" "RR iE = EE
“ (1] [d - (] |
I = = = by II [ .' i |

—
_ -_'- _ _ .‘

18m m 2m 4m 4m 2m 32m 5m

Vorera Carril de circulacio Carril de circulacié Vorera Vorera




TRAM 2: PEDRET SUD

Prop. Funcionalitat Viaria

Eliminacié d’un carril amb la reconversié del tram en sentit sud. Aquesta
actuacié respon a I'eliminacid d’un carril de circulacio al tram sota les vies del
tren, i també s’efectuaria en el tram nord, previ a la interseccié amb el carrer

Montjuic.

Els girs a esquerra des del c. Pedret (tram nord) cap al c. Montjuic es
produeixen amb I’encreuament dels vehicles que s’incorporen des del c.
Montjuic cap al sud (punt de conflicte). Tanmateix, representa una millora
respecte a la situacié actual.

Desviament dels moviments direccié nord d’aquest tram del c. Pedret pel c.
Palamos incrementant també el seu recorregut i per tant els veh-Km.

Aquesta redistribucid del transit és coherent amb la jerarquitzacio viaria actual.

Volums de transit Vianants Aparcament TPC . X Costos
Ciclista
No s’afecta al
Augment del transit del c. Palamés recorregut del bus
en +1.000 veh/dia (vehicles linia L1.
efectuen l'itinerari en sentit nord) Es manté - ce
gue passaria a canalitzar 7.800 I"'aparcament S’instal-lara una

veh/dia (assumible amb 2 i també plataforma
un 1 Unic carril de circulacié). d’encotxament per a
I’autobus




.

TRAM 2: PEDRET SUD

T2A4-|

S’elimina el carril de circulacid en sentit nord reconvertint el carrer a sentit nord 7'(

-

4

Amb [’eliminacié del carril i la reduccid de 'amplada del carril que és manté

s’amplia notablement ambdues voreres t i s’amplien els escocells de 'arbrat de
la vorera oest.

S’instal-lara una plataforma a la parada d’autobus de la vorera oest per a facilitar
la parada dels busos sense sortir del carril de circulacio.

SITUACIO ACTUAL LTERNATIVA 4

Pedret Sud | Pedret Sud | A4

L]
»n A A - A .
! — —

18m m 2m 4m 4m 2m 32m ] 35m o A
i i6 il lacié
Vorera Carril de circulacio Carril de circulacio Vorera Carril de circulacié N Ern




TRAM 2: PEDRET SUD

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC Ciclista Costos

Eliminacié d’un carril amb la reconversié del tram en sentit

nord. Aquesta actuacio respon a I’eliminacié d’un carril de

circulacio al tram sota les vies del tren, i també s’efectuaria
en el tram nord, previ a la interseccié amb el carrer Montjuic.

Desviament dels moviments direccid sud des del c. Montjuic
pel c. Pedret en sentit nord, girant posteriorment cap al c.
Palafrugell, incrementant aixi el recorregut i per tant els veh-
Km (més que en |'alternativa anterior).

Aguesta redistribucid del transit és coherent amb la
jerarquitzacio viaria actual atés que canalitza el transit a
través de la xarxa principal.

La interseccié amb el carrer Montjuic no presenta cap punt
de conflicte el que representa una millora en la seguretat
viaria. Tanmateix, es manté el gir d’accés al carrer Montjuic

4 amb el radi més tancat. Es manté

, €€
I"aparcament




TRAM 3: PEDRET CENTRAL

T3A1l

Es manté el sentit nord de circulacié amb un carril.

Es redueix 'amplada del carril de circulacid i es suprimeix I'aparcament per ampliar les

voreres est i oest.

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

SITUACIO ACTUAL
Pedret Central
= 1
' 'H i
4

I I y - o A i
- - e
. ’ I S
15m 4m 2m m
Vorera Carril de circulacié x

7

g WIS

SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1

Pedret Central A1

19m 35m 12m

Vorera Carril de circulacié




TRAM 3: PEDRET CENTRAL

Prop.

1

Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera
gue no es donen incongruencies amb la
jerarquitzacid viaria.

Disminucid de la velocitat dels vehicles
motoritzats a I'ajustar I'amplada dels carrils de
circulacio a 3,5m

Volums de
transit

. X.
Vianants Aparcament TPC - Costos
Ciclista
Millora de I’espai destinat a vianants, augmentant la vorera est a 1,9m. Aixi mateix,
s’instal-la arbrat a la vorera est.
S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la més estreta del tram Perdua d’oferta d’aparcament en superficie
(8,5m). La resta del tram té una amplada mitjana de 10 m. Per tant, la major part del (15 places no regulades, 3 places de CiD i 2 - €€

tram tindra voreres superiors als 2,5 m d’amplada

places de moto)
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TRAM 3: PEDRET CENTRAL

T3A2

Es manté el sentit nord de circulacié amb un carril.

Es manté el cordd d’aparcament als trams on I'amplada de la seccid del carrer permet
mantenir-ho i s’elimina alla on no es pot garantir una amplada minima de voreres que
permeti arribar a 'amplada minima accessible.

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PRPOTA:

Pedret Central
nm nen U | TRCN T
H' "N THCNT BT CE I = EE




TRAM 3: PEDRET CENTRAL

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen incongruéncies
amb la jerarquitzacid viaria.

Disminucid de la velocitat dels vehicles
2 motoritzats a I'ajustar I'amplada dels carrils -
de circulacié a 3,5m.

Escenari actual

Volums de
transit

Aparcament no regulat
Aparcament PMR
Aparcament motos
Aparcament CiD

Nimero de places

X

Aparcament TPC Ciclista

Costos

S’eliminen les places d’aparcament alla on les voreres no
poden assolir una amplada igual o superior als 1,8m. - €
Aix0 és eliminar 4 places no regulades.

Alternativa 2
aparcament mixt

Aparcament no regulat
Aparcament PMR
Aparcament motos
Aparcament CiD

Numero de places
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TRAM 4: PEDRET NORD

T4A1l

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1).

Es redueix I'amplada del carril de circulacio sentit nord per ampliar la vorera est

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

{ A
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N \ ¥ \
e ) \ \
o / \

NS NN LN
SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1

\
\!

Pedret Nord Pedret Nord A1

hithtg = =
— i

Carril de circulacié Vorera

&m 35m 42m
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié Vorera

ém 35m 35m

Vorera Carril de circulacié




TRAM 4: PEDRET NORD

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es
donen incongruencies amb la jerarquitzacié viaria.

Disminucio de la velocitat dels vehicles motoritzats a
1 I"ajustar 'amplada del carril de circulacié est a 3,5m

Volums de
transit

. X.
Vianants Aparcament TPC L Costos
Ciclista
Millora significativa de I’espai destinat a vianants. Es supera I'amplada lliure minima determinada
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,5m).
S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la més estreta del tram, la resta del tram Es manté - €
tindra voreres superiors als 3 m d’amplada I"aparcament.




.

TRAM 4: PEDRET NORD

T4A2

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1). ‘ :

Es redueix "'amplada d’un dels carrils de circulacié i s’elimina el cordé d’aparcament per ampliar la *
vorera est i instal-lar un carril bici bidireccional protegit en calcada al costat oest. "

instal-lar el carril bici.

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

SITUACIO ACTUAL

Pedret Nord Pedret Nord A2

(hi |

ém 35m 42m
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié Vorera

6m 12m  12m 1.8m

Vorera Fet amb St r'

Vorera Carril de circulacié Carril de circulacio




TRAM 4: PEDRET NORD

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen
incongruéencies amb la jerarquitzacié
viaria.

Disminucid de la velocitat dels
2 vehicles motoritzats a I'ajustar
I'amplada del carril de circulacié est a
3,5m.

Volums

de transit LIS

Vianants

Aparcament

Millora significativa de I'espai destinat a vianants. Es
supera I'amplada lliure minima determinada en la
normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a la
vorera est (actualment d’1,5m).

S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la
meés estreta del tram, la resta del tram tindra voreres
superiors als 3 m d’amplada

X. Ciclista

S’instal-la un carril bici bidireccional segregat en calgada a la
banda oest. Aquest no podra comptar amb els 40 cm de
proteccio al costat de la calgada, al tram on la seccié no és
suficientment ample.

A partir del centre civic cap al nord no pot tenir continuitat per

calgada, hauria de pujar a vorera (seria per un tram d’uns 100

metres; posteriorment, el carril bici té continuitat pel carril de
servei de la zona industrial).

Costos
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TRAM 4: PEDRET NORD

T4A3

Es manté el doble sentit de circulacioé (1+1).

Es redueix I'amplada del carril de circulacio sentit nord per ampliar la vorera est.

vegetal.

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

SITUACIO ACTUAL

Pedret Nord Pedret Nord A3

N ||}ﬂ£t..

34m im 15m
Acera Franj...|Carril de... |Carril de...

35m 35m
Carril vehicular Carril vehicular

ém 35m 42m
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié Vorera

Acera




TRAM 4: PEDRET NORD

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera
que no es donen incongruéncies amb la
jerarquitzacio viaria.

Disminucid de la velocitat dels vehicles
3 motoritzats a I'ajustar I'amplada del carril de
circulacio est a 3,5m.

Volums de
transit

Vianants

Millora significativa de I'espai destinat a vianants. Es supera I'amplada lliure
minima determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a
la vorera est (actualment d’1,5m).

S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la més estreta del
tram, la resta del tram tindra voreres superiors als 3 m d’amplada

Aparcament

Es manté
|"aparcament.

TPC X. Ciclista Costos
S’instal-la un carril bici bidireccional a
través de la vorera de saulé segregat amb
barrera vegetal.
- €

Aguest pot tenir continuitat cap al nord a
través de la mateixa vorera de la banda
oest.




TRAM 5: PALAFRUGELL

T5A1

Es redueix I'amplada del carril de circulacié per ampliar les voreres d’ambdds costats. 7

S’eliminara unicament I'arbrat de la vorera est a I'alcada de la seccié més estreta, a la
resta del tram I’arbrat es conservara.

Es tracta de la seccido més estreta del tram

SITUACIO ACTUAL

Palafrugell

3Em 12m 55m

Carril de circulacié




TRAM 5: PALAFRUGELL

Prop.

Funcionalitat Viaria

Es mantenen els
itineraris actuals de
manera que no es
donen incongruencies
amb la jerarquitzacio
viaria.

Disminucidé de la
velocitat dels vehicles
motoritzats a I'ajustar
I"amplada del carril de

circulacio est a 3,5m

Volums
de
transit

Vianants

Millora significativa de I’espai destinat a vianants. S’amplien
ambdues voreres, superant I’'amplada Iliure minima determinada en
la normativa vigent d’accessibilitat (4,8m vs 1,8m) a la vorera oest
(actualment de 3,8m) i (3,2m vs 1,8m) a la vorera est (actualment
d'1,4 m)

S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la més
estreta del tram, sent les amplades de voreres proposades
Unicament per a aquesta seccio. La resta del tram actualment té
voreres molt amples, algunes arribant als 13m d’amplada.

L'arbrat de la vorera oest es desplagara per tal d’ampliar la vorera

Unicament s’eliminara I'arbrat de la vorera est a I’alcada de la
seccido més estreta, a la resta del tram |’arbrat es conservara.

S’instal-lara un pas de vianants semaforitzat al nord del tram i un
altre sense semaforitzar a la part central del tram

c. Palafrugell

I Proposta pas de vianants

Aparcament TPC

S’elimina el cordd d’aparcament de la vorera est, situat a fora de cal¢ada (11
places no regulades), ja que els vehicles aparcats en aquest cordd dificulten la
circulacid pel vial de servei i les entrades i sortides dels guals.

c. Palafrugell \\\

mmmm  Manteniment de I'estacionament

mmmm  Eliminacié de I'estacionament

WA\
\
Y
\\f
i
-

o
/

X. Ciclista Costos
Es mantindria
I'itinerari ciclista
actual, compartit €

amb el vianant a
través de la vorera
de la banda oest.




TRAM 5: PALAFRUGELL

.

T5A2

Es manté el carril de circulacid en sentit sud.

Es redueix I'amplada del carril de circulacié i s’elimina el cordé d’aparcament del
costat oest per ampliar la vorera est i instal-lar un carril bici bidireccional protegit en
calcada al costat oest.

S’eliminara unicament I'arbrat de la vorera est a I'alcada de la seccié més estreta, a la
resta del tram |'arbrat es conservara

Es tracta de la seccido més estreta del tram.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PR

Palafrugell

R p— T e —

35m 2m 32m
Carril de circulacié Vorera

L =

38m
Vorera Carril de circulacié

55m 2m 0.8 "1 14m

Vorera




TRAM 5: PALAFRUGELL

Volums
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos
transit
Millora significativa de I'espai destinat a vianants. S’amplia
la vorera est, superant I'amplada lliure minima
determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (3,2m

vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,4 m)

- S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la
més estreta del tram, sent les amplades de voreres
proposades Unicament per a aquesta seccid. La resta del
tram actualment té voreres molt amples, algunes arribant
als 13m d’amplada.

c. Palafrugell

Es mantenen els
itineraris actuals de
manera que no es donen
incongruéncies amb la
jerarquitzacio viaria.

. mmmm  Manteniment de I'estacionament
Unicament s’eliminara I'arbrat de la vorera est a I'alcada de

la seccido més estreta, a la resta del tram I'arbrat es
conservara.

mmmm  Eliminacio de I'estacionament

Disminucid de la
2 velocitat dels vehicles
motoritzats a 'ajustar
I'amplada del carril de
circulacié est a 3,5m

S’instal-lara un pas de vianants semaforitzat al nord del
tram i un altre sense semaforitzar a la part central del tram

c. Palafrugell

4
F /
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TRAM 5: PALAFRUGELL

T5A3

Es manté el carril de circulacidé en sentit sud.

Es redueix I'amplada del carril de circulacié i s’eliminen els dos cordons d’aparcament
per ampliar notablement la vorera est i els seus escocells i instal-lar un carril bici -

bidireccional protegit en calcada al costat oest.

Es tracta de la seccido més estreta del tram

SITUACIO ACTUAL

Palafrugell

55m

Carril de circulacié

re. w;‘:;, ' &

SITUAC

|0 PROPOSTA: ALTERNATIVA 3

Palafrugell A3

12m 15m 15m 35m

il |=| "l‘j i —

Carril de circulacié Vorera




TRAM 5: PALAFRUGELL

Volums
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos
transit
Millora significativa de I'espai destinat a vianants. S’amplia la vorera
est, superant I'amplada Iliure minima determinada en la normativa
vigent d’accessibilitat (4m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d'1,4
m)

- S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la més
estreta del tram, sent les amplades de voreres proposades

Unicament per a aquesta seccié. La resta del tram actualment té
voreres molt amples, algunes arribant als 13m d’amplada.

Es mantenen els
itineraris actuals de
manera que no es
donen incongruéncies
amb la jerarquitzacid
viaria.

L'arbrat s’haura de reubicar degut a 'ampliacié de la vorera est

S’instal-lara un pas de vianants semaforitzat al nord del tram i un
altre sense semaforitzar a la part central del tram

c. Palafrugell

c. Palafrugell

mmmm  Manteniment de 'estacionament

Disminucid de la
velocitat dels vehicles
motoritzats a I'ajustar
I’'amplada del carril de

circulacio est a 3,5m

mmmm  Eliminacio de I'estacionament

€€
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TRAM 7: RONDA PEDRET EST

T6A1l

Es mantenen els dos carrils de circulacid en sentit sud.

Es redueix 'amplada dels dos carrils de circulacio per ampliar les voreres d’ambdds
costats. L'ampliacid de la vorera esquerra respon a la necessitat dels autocars '/
turistics d’encotxar a major distancia de la vorera degut a la preséncia de branques /
gue destorben als autocars.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOST NATIVA 1

rda. Pedret rda. Pedret Al




TRAM 7: RONDA PEDRET EST

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen incongruéncies amb

la jerarquitzacié viaria.

Disminucié de la velocitat dels vehicles motoritzats a I’ajustar I'amplada dels carrils

de circulacio a 3,25m cadascun.

Es recull la proposta de I’associacié de veins de modificar el sentit de circulacié al
vial intern de I'estacionament fora calgada de ronda Pedret per a fer-lo més
funcional respecte al sentit de circulacié de ronda Pedret. Aquest vial passa a ser

sentit sud.

S N
rda. Pedret Ng--- /

N &
\ / ’
Modificacid del sentit de circulacié
1 === Manteniment del sentit de circulacié
R
/ S\
& :
Tal A\
A Ve
s S 2 \

AR

Volums de transit Vianants

Millora significativa de I'espai destinat a vianants.

A la vorera oest I'augment de I'amplada de la vorera es
realitzara sense moure I'arbrat per permetre als autobusos
encotxar i desencotxar des de la vorera, accié que
actualment no es pot dur a terme per I'impediment que
Els volums de suposen les branques dels arbres. L'augment d’aquesta
transit no part de vorera és d'1,8m
incrementaran
S’ha de tenir en compte que la seccié que s’ha agafat és la
més estreta del tram.

Aparcament TPC X. Ciclista Costos

Es mantindria l'itinerari
ciclista actual, compartit
- - amb el vianant a través €
de la vorera de la banda
oest.




TRAM 7: RONDA PEDRET EST

T6A2

S’elimina un dels dos carrils de circulacidé en sentit sud.

Es redueix I'amplada del carril de circulacié per ampliar les voreres est i oest.

Al tram nord del carrer, situat al nord de l'estacionament reservat per a
I’encotxament dels autocars turistics s’instal-la un carril bici bidireccional protegit
en calcada entre la vorera oest y la calgcada.

Al tram sud del carrer corresponent a I’estacionament d’encotxament dels autocars |
turistics, el carril bici bidireccional es situa en vorera.

SITUACIO ACTUAL

rda. Pedret

. T

SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 (tram nord i sud respectivament)

rda. Pedret A2

rda. Pedret A2

HE

Em

HE

Em !

HE

Em !
- T T ’
— l EERA = = |
28m im | 1sm | 1sm am 3m 35m 2m 27m 3m

Vorera Vorera Carril de circulacié Arbre 813 vorera Verera Fet amb



TRAM 7: RONDA PEDRET EST

. . . Volums de . i
Prop. Funcionalitat Viaria transit Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos
Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen
incongruéncies amb la jerarquitzacié viaria.
S’elimina un dels dos carrils de circulacié.
Disminucié de la velocitat dels vehicles motoritzats a I'ajustar
I'amplada del carril de circulacié a 3,5m.
Es recull la proposta de I'associacié de veins de modificar el sentit
de circulacié del vial intern de I’estacionament fora calcada de Degut a que
ronda Pedret per a fer-lo més funcional respecte al sentit de les IMD sén
circulacié de ronda Pedret. Aquest vial passa a ser sentit sud. moderades
(5.700
N .Y , :
rda. Pedret %\’%ﬁ———’ " veh/dia)
o e 8 / I’eliminacid
2 wesli» Modificaci6 del sentit de circulacié [\, [ ware) -fé d'Un d.E|S dOS €€
=) Manteniment del sentit de circulacié Ty 3 ca rr|IS de
' circulacié no
es preveu
que
comporti
problemes

de capacitat.




TRAM 7: RONDA PEDRET EST

T7A1

S’elimina el carril de circulacid sud i el cordé d’aparcament.

Es converteix a carrer de prioritat invertida amb plataforma unica i s’instal:la
arbrat al costat nord.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1

rda. Pedret Est rda. Pedret Est A1

:'1 PN . '," "l
14m 15 28m 3m

3m 1.5m 35m 35m
Vorera Vorera Vorera Vianant Vorera

.



TRAM 7: RONDA PEDRET EST

B I————

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC Cicli.sta Costos
Es reconverteix el carrer a plataforma Unica,
eliminant el sentit de circulacié en sentit oest i
donant prioritat als vianants.
Només es podran realitzar els moviments en L'IMD de ronda Pedret en g <
. . . , . S’elimina el cordd d’aparcament de la vorera
sentit est, de forma que els moviments en sentit = aquest tram és molta reduida .
, E . . . nord (4 places no regulades i 3 places PMR). Les
ronda Pedret s’"hauran d’encaminar per Pedret (332 veh/dia en sentit oest). . ,
. . . places de PMR es reubicaran a I'aparcament fora
1 cap al nord, girar per Palafrugell i continuar capa = De forma que no es preveuen - - €€

de calgada de ronda Pedret, de forma que es
perdran 3 places d’aparcament no regulat
d’aquest aparcament fora de calgcada

ronda Pedret. S'incrementara el recorregut i per  problemes de transit en altres
tant els veh-Km. vies.

Aquesta redistribucioé del transit és coherent
amb la jerarquitzacid viaria actual.




.

TRAM 7: RONDA PEDRET EST

T7A2

S’elimina el carril de circulacid nord i el cordé d’aparcament.

Es converteix a carrer de prioritat invertida amb plataforma unica i s’instal:-la
arbrat al costat nord

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA ALTERNATIVA 2

rda. Pedret Est rda. Pedret Est A2

 =m mm - i.",' ':' ‘cl
K icinmine B [

3m 15m 35m 35m
14m 15 28m 3m
Vorera Vianant Vorera

Vorera Vorera




TRAM 7: RONDA PEDRET EST

Prop. Funcionalitat Viaria

Es reconverteix el carrer a plataforma Unica, eliminant el
sentit de circulacié en sentit est i donant prioritat als
vianants.

Només es podran realitzar els moviments en sentit oest.
No obstant, actualment només es pot accedir a aquest
tram de carrer des de I'aparcament fora de calgada del
carrer ronda Pedret, per tant I'increment de recorregut

només es produira en aguest moviments. Pels
moviments que procedeixen de ronda Pedret actualment
ja es fan per la interseccié del pont del Pedret enllagant
amb el carrer Palamés.

2

Aquesta redistribucid del transit és coherent amb la
jerarquitzacid viaria actual.

Volums de transit Vianants Aparcament TPC Costos
Ciclista
L'IMD de ronda Pedret en S’elimina el cordé d’aparcament de la vorera
aquest tram és molta nord (4 places no regulades i 3 places PMR).
Les places de PMR es reubicaran a
€€

I’'aparcament fora de calgada de ronda Pedret,
de forma que es perdran 3 places
d’aparcament no regulat d’aquest aparcament
fora de calgada

reduida (332 veh/dia en
sentit oest). De forma que
no es preveuen problemes

de transit en altres vies.
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TRAM 7: RONDA PEDRET EST

T7A3

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1).

S’elimina el cordé d’aparcament per ampliar la vorera nord i ampliar .
lleugerament els dos carrils de circulacid.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO bROPOSTA:'ALTER‘I\IATIVA 3
rda. Pedret Est rda. Pedret Est A3
"‘ . 1 -;' h:\‘, = = 'l'
BN icinmins BN ____ I ﬂ

Vorera Carril de circulacié | Carril de circulacié Vorera
Vorera Vorera




TRAM 7: RONDA PEDRET EST

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen
incongruéncies amb la jerarquitzacid
viaria.

Millora de la seguretat viaria al
augmentar els carrils de circulacié a 3
m cadascun

Volums
de transit

Vianants

Millora significativa de I'espai destinat a vianants. S"amplien
ambdues voreres, superant I'amplada lliure minima determinada
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,5m vs 1,8m) a la vorera

nord (actualment d’1,4m)

S’instal:la arbrat a la vorera nord
S’ha de tenir en compte que la seccid que s’ha agafat és la més

estreta del tram, sent 'amplada de la resta de la vorera sud de
finsa 10,5 m

X

Aparcament TPC Ciclista Costos
S’elimina el cordé d’aparcament de la vorera nord (4 places no regulades i 3
places PMR). Les places de PMR es reubicaran a I'aparcament fora de calgada i i €

de ronda Pedret, de forma que es perdran 3 places d’aparcament no regulat
d’aquest aparcament fora de calgada




TRAM 8: PALAMOS

T8A1l

S’elimina un carril de circulacid per ampliar ambdues voreres i

instal-lar arbrat a la vorera oest.

SITUACIO ACTUAL

Palamoés

L4 .
L]
' 1# - - - - - - - -
\ . . . S
_ | - _
2m 22m 33m 42m 22m
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié

‘I ] //loff/‘% e YA 5\
2N 10 ’.“/ /’;/s/!?/'@ ! ', / :'-"° : 2 tl
\C ARG SN
. ‘\%"I =l
SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1

/
&/

Palamos Al

HE = = HE
HE = = HE
s i
+ A AA. .mm. .mm. A
" ! - - ™ - = - I
1,6m 4m 15m 2m 35m 2m 05m 2m
Fanal Vorera Carril de circulacié Vorera



TRAM 8: PALAMOS

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC Ciclista Costos
Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen incongruéencies
amb la jerarquitzacid viaria.

Degut a que les IMD sén moderades (6.800
veh/dia) I'eliminacié d’un dels dos carrils de
circulacié no es preveu que comporti problemes de
capacitat.

S’elimina un dels dos carrils de circulacio.

Millora de la seguretat viaria a I'ajustar el
carril de circulacioé a 3,5m d’amplada.




TRAM 8: PALAMOS

A q . . y = A 75 AL TR PR T B
S’elimina un carril de circulacié. ‘0’_{’/ f’/ﬁﬁfﬁjﬂ zf:
] Z Q o s Yoy /) fg
Es reconverteix el cordé de la banda est en bateria. 7/ ff}f SEgy )
L e /1

Lleugera reduccid de la vorera oest per instal-lar arbrat i lleugera
ampliacid de la vorera est.

SITUACIO ACTUAL
Palamo
daldmos - am Palamés A2
HE =5 =
[ |
HE s = &
(31 ]
v
‘s .mmA.  .EE. Em. .mm. s s !
'JT'\“ - . - - . - - . - - . - -
2m 22m 33m 42m 22m am Vorera |Arbre Carril de circulacié Aparcament en bateria F.
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié Fanal

B



TRAM 8: PALAMOS

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen els itineraris actuals de
manera que no es donen incongruencies
amb la jerarquitzacid viaria.

S’elimina un dels dos carrils de circulacid.

Millora de la seguretat viaria a |'ajustar el
carril de circulacié a 3,5m d’amplada.

Volums de transit

Degut a que les IMD s6n moderades (6.800 veh/dia)
I’eliminacié d’un dels dos carrils de circulacié no es
preveu que comporti problemes de capacitat.

Vianants Aparcament TPC Costos
Ciclista

S’amplia la vorera est permetent assolir
una amplada lliure minima accessible

. L, , S’augmenta I'oferta d’aparcament al modificar
d’1,5m (en situacid actual és 1,6m total). g P

I’'aparcament en cordé a semi-bateria. L'oferta - - €

, . . d’aparcament no regulat creix en 29 places
L'amplada lliure minima de la vorera oest

s’ajusta fins als 1,8m per a instal-lar arbrat.




TRAM 8: PALAMOS

T8A3

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1).

S’elimina el cordd d’aparcament de la banda est i es redueix
I’amplada dels dos carrils de circulacié per ampliar ambdues voreres
i instal-lar arbrat a la vorera oest.

Aguesta alternativa no es viable per al tram nord del carrer Palamés
(T9 — davant de la farmacia).

SITUACIO ACTUAL
Palamos Palamoés A3
HE = n BN
17 I
HE =« = BHE
17 I
v ]
= M
"+ .EEA. A . . A
'T‘l == == T - - !
I e ]

, 4 Vorera Carril de circulacié | Carril de circulacié Vorera
Vorera Carril de circulacié Carril de circulacié Fanal

.



TRAM 8: PALAMOS

Prop. Funcionalitat Viaria VO|LfmS- de Vianants Aparcament TPC . Costos
transit Ciclista
Es mantenen els itineraris actuals de manera
gue no es donen incongruéncies amb la
jerarquitzacio viaria.
3 - - €€

Millora de la seguretat viaria a I'ajustar el
carril de circulacié a 3m d’amplada.




TRAM 9: PALAMOS NORD

T9A1

S’elimina un carril de circulacié per ampliar ambdues voreres.

SITUACIO ACTUAL
Palamos Nord
e o
e e
v v
4 ) |4 .
II | B II ]%T. S '
. ; A I
I BT ] [t |

14m 35m

Vorera Carril de circulacio

35m

Carril de circulacié

1.6m

Fanal

p

4m 35m 0,

5 2m
Vorera Carril de circulacio Vorera




TRAM 9: PALAMOS NORD

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC Cic)l(i'sta Costos
Es mantenen els itineraris actuals de manera que no
es donen incongruencies amb la jerarquitzacio viaria.
Degut a que les IMD s6n moderades (6.800 veh/dia)
1 S’elimina un dels dos carrils de circulacié. I’eliminacié d’un dels dos carrils de circulacié no es preveu
El gir cap al carrer Pedret en sentit sud es realitza gue comporti problemes de capacitat
amb millor seguretat viaria ja que el gir es més obert

i amb més visibilitat.




TRAM 9: PALAMOS NORD

T9A2

S’elimina un carril de circulacié per ampliar ambdues voreres proporcionalment.

Palamos Nord

SITUACIO ACTUAL
HE = x HE
A o o
HE = n HE
5] 7 I8

14m 35m 3.5m 1.6m
Vorera Carril de circulacio Carril de circulacié Fanal

3.25m
Vorera

SITUACIO PROPOSTA ALTERNATIQA 2

Palamés Nord A2

35m 04 285m
Carril de circulacié  |F. Vorera




TRAM 9: PALAMOS NORD

Funcionalitat Viaria

Prop. Volums de transit Vianants Aparcament TPC Cicli;‘»ta Costos
Degut a que les IMD sdn moderades (6.800 veh/dia . P , . .
, g . 9 . . (. ., Jeley Millora significativa de I'espai destinat a
I’eliminacié d’un dels dos carrils de circulacié no es . ) .
reveu que comporti problemes de capacitat VEIETEEE AR I T AT S
2 P proporcionalment. - - - €€
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4 SINTESI DE L’AVALUACIO D’ALTERNATIVES TS. PALAFRUGELL
Prop. Funcugn.a litat Voltfms. de Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Vel Recomanada
Viaria transit final
Per tal de poder disposar d’un valor final que permeti avaluar la idoneitat de cada alternativa s’assigna un valor 1 1 0,5 0,5 1 1 4
numeéric a cadascun dels tons atorgats en I'avaluacio qualitativa del capitol anterior: 2 1 1 -1 n 1 4 *
3 1 o5 [HENE BEE o 2
Tons
Puntuacio 2 1 0,5 -1 -2 T6. RONDA PEDRET
Prop. Fun::lign.a litat V‘;hfms.td € Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Va:.oralc 1 Recomanada
Amb tot, els resultat per cada alternativa i cada tram és el segiient: farfa ranst fna
1 1 1 1 1 1 5
2 1 1 -1 0,5 5,5 *
T1. SANT PAU 2 2
Prop. Fun::lign.a litat VOIHmS. de Vianants  Aparcament TPC X. Ciclista Costos Val?racié Recomanada T7. RONDA PEDRET EST
iaria transit final . - -
Prop. Funmgn.a litat Voltfms. de Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos feleiass Recomanada
1 1 1 1 1 4 * Viaria transit final
2 1 1 I 0,5 1,5 1 o2 1 e 0.5 3 *
2 0,5 1 EE 0,5 3 *
T2. PEDRET SUD (11) 3 1 1 -1 1 2
Prop. Fun::li;r:iaal itat V‘::'l;:‘;td € Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Va:::*:lc L Recomanada ;
A 1 e 1 1 1 25 T8. PALAMOS
’ ’ Prop. Funcifn.a litat Vollfms. = Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos VELCIEIEL Recomanada
2 1 0,5 -0,5 1 1 3 Viaria transit final
3 -1 1 B ! 1 0,5 2,5 * 1 1 B 2 0,5 4,5 *
N : N BE 05 35
T2. PEDRET SUD (1)
Prop. Funcign? litat Voltfms_ = Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Valf)racié Recomanada T9. PALAMOS NORD
Viaria transit final Funcionalitat Volums de Valoracié
Prop. . L. Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Recomanada
1 1 1 1 1 1 5 Viaria transit final
2 1 | 2 1 0,5 3,5 * 1 1 1 0,3 4,5
3 -1 1 THEl 1 0,5 2,5 2 HEE 1 e 45
s D EEEEE 0 e 05 45

T3. PEDRET CENTRAL

Prop. Funclfn? gt Voltfms-de Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos Val?raclo Recomanada
Viaria transit final

1 1 1 -1 0,5 1,5

2 1 el o5 1 4,5 *

T4. PEDRET NORD

Funcionalitat Volums de Valoracié

Prop. Viaria transit Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos final Recomanada
1 1 1 1 1 4
2 1 1 -1 -1 1 1
3 1 1 1 1 1 5 *

_ —




ESTUDI DE MOBILITAT | PROPOSTA D’ORDENACIO VIARIA ALS CARRERS DEL SECTOR PEDRET

5 CONCLUSIONS

S’identifiquen els seglients trams especialment rellevants en el funcionament de la mobilitat del barrii del seu entorn:

o Tram nord del carrer Palamds — pas sota el viaducte — carrer Pedret (entre el viaducte i el carrer
Montjuic). En aquest ambit hi ha actualment un déficit de permeabilitat en modes no motoritzats entre
ambdues bandes de la linia ferroviaria que no facilita els desplacaments dins de barri ni cap al barri de
Montjuic. La millora de les condicions actuals Unicament es possible amb la reconversié a sentit Unic del
carrer Pedret. Malgrat que qualsevol dels sentits de circulacié que es consideri té afectacions negatives
a altres criteris tinguts en compte, sembla que seria més interessant el sentit sud atés que no afecta al
recorregut de la linia L1, representa un increment més moderat dels veh-Km i no té afectacié al semafor
del carrer Pedret.

En aquest ambit també és important tenir en compte el déficit d’accessibilitat no Unicament sota el
viaducte, sind també en les voreres del tram nord del carrer Palamds. Els volums actuals de vehicles que
canalitza aquest carrer permeten reduir la seva seccié a un unic carril de circulacié sense comportar
problemes de capacitat; aixi seria possible redistribuir I'espai public incrementant I'espai de voreres
davant de la farmacia.

Es crearia d’aquesta manera un eix horitzontal molt potent per a la mobilitat a peu, que connectaria el
passeig del riu (Ronda Pedret) amb el carrer Montjuic (passant pel carrer Ronda Pedret, que es proposa
de prioritat invertida i urbanitzat amb plataforma unica).

o Millora de la connectivitat en I'altre pas inferior sota el viaducte: connexié de la Ronda Pedret amb el
carrer d’En Jaume Pons Marti i el carrer Palamads amb el carrer Bellaire. En aquest ambit actualment hi
ha un excedent de calgada molt considerable i un déficit de continuitat dels itineraris de vianants. Per tal
de millorar la situacié actual es considera necesaria una actuacié de compactacié de tota aquesta cruilla,
des de la ronda Pedret fins al carrer de Palamds ampliant I’espai de vorera, i localitzant nous passos de
vianants.

o Millora de la connectivitat en bicicleta des del pont del Pedret cap a la Ronda Pedret. Actualmnet la
continuitat de I'itinerari de bicicletes a través de la banda sud de la Ronda Pedret (per a les bicicletes que
procedeixen del pont del Pedret o bé del marge esquerra del passeig del riu) comporta alguns problemes
de coexistencia amb els vianants ates que I'espai en la cruilla del pont amb la Ronda Pedret és molt reduit
per a que aquesta coexisténcia es realizi de manera segura. L’actuacié proposada en el punt anterior
comporta també la millora d’aquest espai.

Per tal de millorar la mobilitat en els tres punts/ambits mencionats es requereix la reduccié de I'espai destinat a la
circulacié del carrer Pedret (supressié d’un sentit de circulacié ente el viaducte i el carrer Montjuic), del carrer
Palamés i de la Ronda Pedret (supressié d’un carril en tots dos carrers). Tal i com ja s’ha anat explicant, aquesta
pérdua de capacitat de la xarxa viaria és assumible amb els transits actuals.

D’altra banda, i pel que fa a la bicicleta, es conclou que no es possible garantir un itinerari segregat en cal¢ada al llarg
de tot I'eix paral-lel al riu (Ronda Pedret, Palafrugell, Pedret) fins a connectar amb l'itinerari segregat de la zona més
industrial/comercial del nord. L’opcié més viable i que permet una tipologia d’itinerari més homogeénia, és projectar
un itinerari a través de la vorera de sauld en el carrer Pedret, i que un cop arribat al carrer Palafrugell baixi a calcada
en detriment del cordd d’aparcament de la banda oest. Aquesta tipologia es mantindria també al llarg de la Ronda

Pedret excepte en el darrer tram on es localitza el punt de parada dels autocars turistics, on tornaria a pujar a vorera
i es localitzaria en la part més interna, d’una banda, per evitar la invasié del carril bici per part dels autocars i, d’altra
banda, per facilitar la convivéncia amb els vianants i persones que han d’encotxar i descontxar del vehicle.

En el cas de les alternatives que plantegen la creacié de infraestructura especifica per a la bicicleta, esmentar que hi
ha una vinculacié entre elles, de manera que no tindria sentit escollir alternatives que no donessin continuitat a
aquest itinerari al llarg de tot I’eix Pedret — Palafrugell — Ronde Pedret.

Pel que fa a I'aparcament, en molts casos les alternatives millors valorades no es corresponen amb les que suposen
una major perdua de places, essent Unicament el cas de la Ronda Pedret. En qualsevol cas, tal i com s’ha conclés a la
diagnosi, es tracta d’un ambit sense problemes d’aparcament residencial, malgrat que I'excendent d’aquesta zona
permet minimitzar el déeficit d’altres zones adjacents.

Finalment, pel que fa al transport public, Unicament la alternativa de reconvertir a sentit nord el carrer Pedret (entre
el viaducte i el carrer Montjuic i/o el carrer Sant Pau) comportaria la afectacio a la linia de bus urba que dona servei
al barri. Aquest és un dels motius per descartar aquest sentit atés que la modificacié del recorregut implicaria un
increment molt substancial dels veh-Km.
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6 A N N EX 1 . A F O R A M E NTS D E V E H I c LE S Figura 42: Resultats comptatge automatic sentit nord per tipologia de vehicle i franja horaria. Font: elaboracio propia

Lleugers

S’ha efectuat una campanya d’aforaments de vehicles consistent en 1 aforament automatic al carrer Pedret durant
el 30 de setembre de 2021.

6.1 AFORAMENTS AUTOMATICS

S’ha realitzat un comptatge automatic al carrer Pedret en sentit nord i un altre en sentit sur. Els resultats obtinguts
han estat els seglients:

Sentit Nord

Figura 41: Resum estadistic comptatge automatic sentit nord. Font: elaboracio propia

Lleugers Pesants Vehicles
Voldm % Volim % Volim %
8h(8al2il7a2lh] 2.325 | 5553% 101 4698% | 2426 | 55,11%

Mati (8-12h) 1087 | 2596% 53 2465% | 1140 | 2590%

25

Tarda (17-21h) 1238 | 2957% 48 2233% | 1286 | 29.21% 0
16h (6 a 22h) 3.818 | 9119% 206 9581% | 4024 | 9141% 15
10

Total 4.187 215 4.402 .

o

oL L A EEEEEREEE.

N2 9 82 3 8493
Hores
Vehicles
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Sentit Sud

Figura 43: Resum estadistic comptatge automatic sentit sud. Font: elaboracio propia

8h(8al2il7 a2lh
Mati (8-12h)
Tarda (17-21h)
16h (6 a 22h)

Total

Figura 44: Resultats comptatge automatic sentit sud per tipologia de vehicle i franja horaria. Font: elaboracio propia

Lleugers Pesants Vehicles
Volim % Volim % Volim %
1892 | 4858% | 124 | 4825% | 2016 | 4855%

889 | 22.82% 68 2646% | 957 | 23.05%
1.003 | 25,75% 56 21,79% | 1059 | 2551%
3.455 | 88,70% | 228 | 88,72% | 3683 | 88,70%

3.895

257

4.152

Lleugers

Pesants
30
25
20
15
10 4
5
i
- . T T G SR T S S~ B~ T -
Hores
Vehicles
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