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1  INTRODUCCIÓ 
 

1.1 OBJECTE DE L’ESTUDI 
 
L’objecte del present treball és estudiar diferents alternatives d’ordenació dels espais viaris dels carrers del sector de 
Pedret. Analitzar els seus efectes en el barri de Pedret i àmbit d’influència i proposar les ordenacions més 
beneficioses. 
 

1.2 ÀMBIT DE L’ESTUDI 
 
L’àmbit de l’estudi el conformen el sector de Pedret i la seva àrea d’influència. S’ha establert també l’àmbit de 
l’impacte de l’ordenació en el sistema de la mobilitat. Aquest es troba delimitat per les següents vies: 
 

• Avinguda Josep Tarradellas i Joan pel nord. 
• Avinguda de França per l’oest. 
• Carrer de Pedret i plaça de Sant Pere per l’est. 
• Passeig de la Devesa, pont del Pedret i carrer Bellaire pal sud. 

 
 
Així mateix, els espais viaris objecte d’estudi de les alternatives d’ordenació viària són els següents: 

1. Carrer Pedret 
2. Carrer Palafrugell 
3. Carrer Palamós 
4. Ronda de Pedret 
5. Carrer Sant Pau 
6. Pont de Pedret 

 
 
 

Figura 1: Àmbit d’estudi i àmbit d’impacte. Font: elaboració pròpia 

 

 
 

Figura 2: Espais viaris objecte d’estudi. Font: elaboració pròpia a 

partir de la cartografia de l’UMAT 

 
 

 

 

  



 
 

ESTUDI DE MOBILITAT I PROPOSTA D’ORDENACIÓ VIÀRIA ALS CARRERS DEL SECTOR PEDRET 

 

2 

2 DIAGNOSI DE LES XARXES DE TRANSPORT 
 

2.1 XARXA VIARIA  
 
Tots els carrers del sector de Pedret formen part de la xarxa principal, amb l’excepció de tres trams: 
 

• Tram sud del carrer Pedret  xarxa secundaria. 
• Tram est de la ronda de Pedret  xarxa veïnal. 
• Carrer Sant Pau  xarxa veïnal. 

 
La configuració de la xarxa viària del sector de Pedret és variable en funció dels carrers i els trams. 

• Carrer Pedret: 
o Doble sentit (1+1) al tram Nord, des del Centre Cívic de Pedret fins a la intersecció amb el carrer 

Palafrugell, i al tram sud, al sud de la intersecció amb el carrer Palamós.  
o Sentit únic (1+0) en direcció nord al tram central. 

• Carrer Palafrugell: sentit únic (1+0) en direcció sud. 
• Ronda Pedret: 

o Sentit únic (2+0) en direcció sud entre Palafrugell i el pont de Pedret. 
o Doble sentit (1+1) entre Palafrugell i Palamós. 

• Carrer Palamós: sentit únic (2+0) en direcció nord. 
• Carrer Sant Pau: sentit únic (1+0) en direcció sud. 
• Pont del Pedret: doble sentit (1+1). 

 
Pel que fa a les interseccions, la majoria no estan semaforitzades: 

1. Ronda de Pedret amb pont del Pedret, carrer Palamós i carrer Bellaire. 
2. Carrer de Sant Pau amb carrer de Bellaire. 
3. Carrer de Pedret amb carrer de Sant Pau i plaça de Sant Pere. 
4. Carrer de Pedret amb carrer Montjuic. 
5. Carrer Palamós amb ronda de Pedret. 
6. Carrer Pedret amb carrer Palafrugell. 

 
Les interseccions semaforitzades són les següents: 

1. Pont de Pedret amb rotonda del pont de Pedret. 
2. Carrer Palafrugell amb rotonda de Pedret. 
3. Carrer Pedret amb carrer Palamós. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figura 3: Jerarquia viaria de l'entorn de l'àmbit 
d'estudi. Font: PMU de Girona 

 

 
 

Figura 4: Configuració de la xarxa viària a  l'àmbit 
d'estudi. Font: elaboració pròpia 

 

 
 

Figura 5:  Interseccions a l'àmbit 
d'estudi. Font: elaboració pròpia a 
partir de la cartografia de l’UMAT 

 

 
 

2.1.1 TRÀNSIT 
 
S’ha efectuat una campanya d’aforaments de vehicles consistent en 1 aforament automàtic de 24h i 7 aforaments 
direccionals d’1 hora al llarg de tota l’avinguda durant un dia feiner del mes d’octubre de 2021. 
 
Així mateix, s’han fet servir les dades de setembre de 2021 d’un punt d’aforament automàtic de 24h facilitat per 
l’ajuntament situat al pont del Pedret. 



 
 

ESTUDI DE MOBILITAT I PROPOSTA D’ORDENACIÓ VIÀRIA ALS CARRERS DEL SECTOR PEDRET 

 

3 

Figura 6: Aforaments manuals a l’àmbit d’estudi. Font: elaboració pròpia 

 
 

Figura 7: Aforament automàtic de la campanya d’octubre de 2021. Font: elaboració pròpia 

 
 

Figura 8: Aforament automàtic de l’ajuntament. Font: elaboració pròpia 

 
 

 
El resultats dels volums de trànsit (veh/dia) per trams de carrer es mostren en la imatge inferior: 
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Figura 9: Volums de trànsit en veh/dia per trams. Font: elaboració pròpia. 

 
 
En l’Annex 1 es poden consultar les dades detallades dels aforaments automàtics i manuals efectuats. 
 
2.1.2 ACCESIBILITAT VIÀRIA 
 
Intersecció de pont del Pedret 
 
El flux principal de trànsit és el que prové del pont del Pedret, i es dirigeix cap al carrer Palamós (moviment B2), amb 
un 38% del flux de vehicles totals de la intersecció. 
 
El moviment (C1), des de la ronda Pedret cap al pont del Pedret, representa un 25% del flux total de vehicles de la 
intersecció. 
 

Figura 10: Moviments identificats a la intersecció Pont del Pedret. Font: 

elaboració pròpia 

Figura 11: Quantificació del volum de trànsit (veh/dia), classificat per tipologia 

de vehicle i per moviment, a la intersecció Pont del Pedret. Font: elaboració 

pròpia 

 

 
*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 

 
 
 
Intersecció carrer Pedret – carrer Palamós (2) 
 
El flux principal de trànsit és el que  prové del carrer Palamós continua pel carrer Pedret en sentit nord (moviment 
A), amb un flux del 60% respecte a la IMD diària total de la intersecció. 
 
El moviment C, des del carrer Palamós cap al carrer Pedret en sentit sud, representa un 28% del flux total de vehicles 
de la intersecció. 
 
 

Figura 12: Moviments identificats a la intersecció Pedret - Palamós. Font: 

elaboració pròpia 

Figura 13: Quantificació del volum de trànsit (veh/dia), classificat per 

tipologia de vehicle i per moviment, a la intersecció Pedret - Palamós. Font: 

elaboració pròpia 

 

  VL VP VT % 

A 3.979 133 4.111 60% 

B 796 0 796 12% 

C 1.857 66 1.923 28% 
*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 

 
 
Intersecció carrer Pedret – carrer Montjuic 
 
El flux principal de trànsit és el que  prové del carrer Montjuic i es dirigeix cap al carrer Pedret en sentit sud (moviment 
B2), amb un flux del 40% respecte a la IMD diària total de la intersecció. 

Ok - ajustada VL VP VT % %

A1 207 0 207 1% 6%

A2 3.082 385 3.467 18% 94%

B1 2.199 67 2.266 12% 26%

B2 6.100 299 6.399 34% 74%

C1 4.623 154 4.777 25% 83%

C2 770 0 770 4% 13%

C2b (prohibit ) 207 0 207 1% 4%
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El moviment C2, des de del carrer Pedret cap al carrer Montjuic, representa un 32% del flux total de vehicles de la 
intersecció. 

Figura 14: Moviments identificats a la intersecció Pedret - Montjuic. 

Font: elaboració pròpia 

Figura 15: Quantificació del volum de trànsit (veh/dia), classificat per tipologia de 

vehicle i per moviment, a la intersecció Pedret - Montjuic. Font: elaboració pròpia 

 

 

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 

 
 
Intersecció plaça Sant Pau – carrer Pedret (5) 
 
El flux principal de trànsit és el que  prové del carrer Pedret i es dirigeix cap al carrer Sant Pau (moviment B), amb un 
flux del 45% respecte a la IMD diària total de la intersecció. 
 
El moviments A2 i A1, des de la plaça Sant Pere cap als carrer Sant Pau i Pedret, representen un 24% i un 21% del flux 
total de vehicles de la intersecció, respectivament. 
 

Figura 16: Moviments identificats a la intersecció Sant Pau - Pedret. Font: 

elaboració pròpia 

Figura 17: Quantificació del volum de trànsit (veh/dia), classificat per 

tipologia de vehicle i per moviment, a la intersecció Sant Pau - Pedret. Font: 

elaboració pròpia 

 

  VL VP VT % 

A1 1.028 57 1.085 21% 

A2 1.257 0 1.257 24% 

B 2.285 57 2.342 45% 

C1 114 0 114 2% 

C2 (prohibit) 400 0 400 8% 

 

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 

 
 
 
 

Intersecció plaça Sant Pau – Bellaire (6) 
 
El flux principal de trànsit és el que  prové del carrer Sant Pau i es dirigeix cap al carrer Bellaire en direcció Palamós 
(moviment B1), amb un 41% dels vehicles diaris de la intersecció. 
 
El moviment C2, des de del carrer Jaume Pons Martí cap al carrer Bellaire, representa un 37% del flux total de vehicles 
de la intersecció. 
 

Figura 18: Moviments identificats a la intersecció Sant Pau -Bellaire. 

Font: elaboració pròpia 

Figura 19: Quantificació del volum de trànsit (veh/dia), classificat per tipologia 

de vehicle i per moviment, a la intersecció Sant Pau – Bellaire. Font: elaboració 

pròpia 

 

 

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals 

 

 
2.2 TRANSPORT PÚBLIC 
 
Un total de 3 línies d’autobús urbà circulen pel sector Pedret: 
 

 L1: Entra al sector des de la Devesa pel pont de Pedret i creua el sector pel carrer Palamós per girar a la dreta 
pel carrer Pedret i encaminar-se pel carrer de Montjuic. En el sentit contrari recorre el carrer de Sant Pau i 
enllaça amb el pont de Pedret en sentit la Devesa. Circula de 7:26 a 22:41h i te una freqüència de pas de 30 
minuts. 
 

VL VP VT % %

A1 628 0 628 15% 73%

A2 228 0 228 5% 27%

B1 286 0 286 7% 14%

B2 1.657 57 1.714 40% 86%

C1 57 0 57 1% 4%

C2 1.314 57 1.371 32% 96%

VL VP VT % %

A1 733 0 733 10% 100%

A2 0 0 0 0% 0%

B1 2.932 133 3.066 41% 90%

B2 333 0 333 4% 10%

B3 200 0 200 3% 6%

C1 400 0 400 5% 13%

C2 2.599 133 2.732 37% 87%
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Figura 20: Recorregut L1. Font: TMG (Transports Municipals del Gironès) 

 
 
 
 

 L6: Aquest bus creua el sector Pedret de sud a nord, entrant pel pont de Pedret i recorrent els carrers Palamós 
i Pedret en sentit Pont Major. De tornada recorre els carrers de Pedret, Palafrugell i ronda de Pedret per 
sortir pel pont de Pedret. Circula de 6:50 a 21:50h i te una freqüència de pas de 15 minuts. 

 

Figura 21: Recorregut L6. Font: TMG (Transports Municipals del Gironès) 

 
 

 L12: Circula pel sector només en sentit Puig d’en Roca, entrant pel carrer Bellaire i creuant el pont de Pedret 
en aquest sentit. No té cap parada als carrers que comprenen el sector però te dues parades molt properes 
als carrers Bellaire i  Jaume Pons i Martí. Circula de 7 a 21:45h i té una freqüència de pas de 1 hora. 

 

Figura 22: Recorregut L12. Font: TMG (Transports Municipals del Gironès) 
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Cap línia interurbana té parada al sector Pedret, encara que si que circulen diverses línies per l’entorn del sector. 
 
El pont del Pedret es el vial que major intensitat diària d’expedicions suporta, amb 14 expedicions en hora punta que 
es tradueixen en 206 expedicions diàries.  
 

Figura 23: Expedicions diàries i en hora punta de les línies L1, L6 i L12. Font: TMG (Transports Municipals del Gironès) 

Línia Exp/dia 1s Exp/HP 1s 

L1 60 4 

L6 29 2 

L12 14 1 

 
Figura 24: Volum d'expedicions de les línies d’autobús urbà que circulen diàriament i en hora punta a diferents trams de sector Pedret. Font: TMG (Transports 

Municipals del Gironès) 

 
 
 

 

2.3 VIANANTS 
 

2.3.1 AMPLADES ÚTILS DE VORERES 
 
Per amplada útil de vorera s’entén l’espai lliure de pas dels vianants. La normativa vigent d’accessibilitat, Orden 
VIV/561 (estableix un mínim de 1,8m de forma general a excepció d’estretaments en zones urbanes consolidades, 
on es permet una amplada mínima d’1,5m). 
 
Als trams estudiats, s’identifica una amplada útil insuficient (menys de 0,9m) als trams de 15 i de 4m de longitud als 
nº26 i 20 respectivament del c. Pedret. 

 
S’han identificat trams amb amplada útil insuficient (entre 0,9 i 1,5m): 

 C. Palamós  vorera est i vorera oest del tram entre ronda Pedret i carrer Pedret. 

 C. Sant Pau  ambdues voreres. 

 C. Pedret: 
o Tram entre els c. Palamós i Palafrugell  tota la vorera oest i 50 metres de ka vorera est. 
o Ambdues voreres al pas inferior de les vies del tren 
o Dos trams de 30 metres cadascun a la vorera est del tram nord. 

 Ronda Pedret  vorera nord del tram entre els c. Palafrugell i Pedret. 

 c. Palafrugell  30 metres de la vorera est al tram sud. 
 

Així mateix, s’ha identificat que les voreres al tram sud del carrer Pedret entre les cruïlles amb el carrer Sant Pau i el 
carrer Montjuic presenten una amplada útil millorable (entre 1,5 i 1,8m) per a assolir l’establert per la normativa 
vigent d’accessibilitat. 
 
 

Figura 25: Amplades útils de les voreres de l'àmbit d'estudi. Font: elaboració pròpia 

 
 
 
2.3.2 PASSOS DE VIANANTS 

 
De la diagnosi dels passos de vianants dels carrers del sector Pedret, s’han pogut identificar 16 passos de vianants 
dels quals 7 es troben semaforitzats i 9 sense semaforitzar. 
 
S’han detectat mancances de passos de vianants a tres cruïlles del sector. Concretament manquen quatres passos 
de vianants a les següents cruïlles: 

 c. Palafrugell – c. Pedret 

 c. Palamós – rda. Pedret  

 c. Pedret – c. Montjuic 

 rda. Pedret – c. Palamós 
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Figura 26: Passos de vianants semaforitzats a l'àmbit d'estudi. Font: elaboració pròpia 

 
 
 

S’han identificat un total de 9 guals de vianants sense rebaixar als carrers Palamós, Pedret i Sant Pau. 
 

Figura 27: Passos de vianants amb guals sense rebaixar  a l'àmbit d'estudi. Font: elaboració pròpia 

 
 
 
 

2.4 XARXA CICLABLE 
 
S’ha analitzat tant la xarxa de carrils bici com els punts d’aparcament de bicicletes i estacions de Girocleta en l’entorn 
de l’àmbit d’estudi. 
 
En quant a la xarxa ciclable, s’ha identificat un eix ciclable sobre vorera, compartit amb vianants a rda. Pedret – c. 
Palafrugell – c. Pedret – av. Josep Tarradellas i Joan. La senyalització vertical a l’eix ciclable es escassa, i la senyalització 
horitzontal és inexistent.  
 
Manca connexió a través del pont de Pedret entre la ronda de Pedret i carrer Berenguer Carnicer. 
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Figura 28: Xarxa ciclable a l'àmbit d'estudi. Font: UMAT Girona 

 
 
 

Figura 29: Eix ciclable ronda. De Pedret. 

 
 
En la pròpia ronda de Pedret amb carrer Palafrugell s’hi localitzen 25 places d’aparcament de Girocleta. 
 
Altres aparcaments per a bicicletes s’han pogut identificar als següents punts: 

 rda. Pedret amb c. Palamós 

 c. Palamós amb rda. Pedret 

 c. de Sant Pau amb pl. Sant Pere 

 c. Pedret amb pl. Sant Pere 

 c. Palafrugell amb c. Pedret 

 a c. Pedret tram central i nord 
 
 
 

Figura 30: Xarxa ciclable i aparcaments a l'entorndel carrer Pedret.. Font: UMAT 
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2.5 APARCAMENT 
 
S’ha analitzat l’oferta d’aparcament En global es comptabilitzen un total de 401 places en calçada.  
 
Així mateix, existeixen un total de 123 places (a partir de les dades de l’estudi realitzat per al projecte d’establiment 
del servei d’estacionament regulat a Girona. Font: Mcrit) d’aparcament particulars fora de calçada dels residents de 
Pedret i d’ús privat. 
 
Tenint en compte el nombre de vehicles censats a Pedret, 161 vehicles (a partir de les dades de l’estudi realitzat per 
al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. Font: Mcrit) per a 524 places totals 
d’aparcament, s’obté un superàvit de 363 places. 
 
 
L’oferta d’aparcament s’ha classificat segons les següents tipologies: no regulades, càrrega / descàrrega, PMR 
(Persones amb Mobilitat Reduïda) i motos. Els resultats son els següents: 
 

Taula 1: Places d'aparcament classificades per tipologia. Font: elaboració pròpia 

Places en 

calçada  
No regulades 

Càrrega/ 

descàrrega 

Mobilitat 

reduïda 
Motos 

Pedret 357 9 5 30 

 

Figura 31: Places d'aparcament per tipologia a l'àmbit d'estudi (1). Font: elaboració pròpia 

 
 

 

Figura 32: Places d'aparcament per tipologia a l'àmbit d'estudi (2). Font: elaboració pròpia 

 
 
 

2.5.1 Treball de camp d’aparcament 
 

L’objectiu de l’anàlisi és identificar el grau d’ocupació i de rotació dels vehicles estacionats en les places no regulades 
de l’àmbit d’estudi, segons la tipologia del vehicle i l’origen de les matrícules: 
 

• 3 passades: 1 període matí, 1 període de tarda, 1 període de nit. 
 

Figura 33:Grau d’ocupació i rotació de vehicles juny 2021. Font: elaboració pròpia 
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(*) a partir de les dades de l’estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. 
Font: Mcrit 

 
Figura 34:Grau d’ocupació i rotació de vehicles octubre 2021. Font: elaboració pròpia 

 
 
(*) a partir de les dades de l’estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona. 
Font: Mcrit 

 
 
CAMPANYA D’AFORAMENTS D’APARCAMENT: GRAU DE ROTACIÓ I OCUPACIÓ 

 

 1 repetició  vehicle que ha estat un únic torn estacionat a una mateixa plaça. 

 repeticions  vehicle que has estat estacionat dos torns a una mateixa plaça. 

 repeticions   vehicle que ha estat estacionat els tres torns a una mateixa plaça (PLAÇA FIXA). 
 

Figura 35: Grau de rotació. Font: elaboració pròpia 

 
 

El grau d’ocupació del carrer Palamós és del 100% tant al matí com a la tarda i la nit. 
 

Figura 36:Grau d’ocupació. Font: elaboració pròpia 

 
 
 
ORIGEN DE LES MATRÍCULES 
 

 Un 69% dels vehicles no estan censats a Girona. 

 El 5% i 4% són dels Eixamples Nord i Sud.  

 Només un 1% dels vehicles són censats a Pedret. 

 Un 12% són de la resta de Girona. 
 
 
Figura 37:Origen de les matrícules. Font: Estudi realitzat per al projecte d’establiment del servei d’estacionament regulat a Girona per MCrit 
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2.6 PLANEJAMENT I ESTUDIS RELACIONATS 
 

2.6.1 PLA DE MOBILITAT URBANA DE GIRONA 
 
El PMU proposa l’eix pont de Pedret – rda. Pedret – c. Palafrugell i Pedret com a part de la xarxa bàsica de vianants. 
 
Actuacions: 

 Carril bici en vorera compartida amb vianants a l’eix pont de Pedret – rda. Pedret – c. Palafrugell i Pedret.  
 

Figura 38: Proposta de xarxa bàsica de vianants. Font: PMU Girona 

 
 
 

Figura 39: Vorera bici/compartit amb vianants. Font: PMU Girona 

 
 
 
 

2.6.2 PLA LOCAL DE SEGURETAT VIÀRIA DE GIRONA (2020-2023) 
 
El PLSV planteja les següents situacions: 

• El carrer Pedret es troba inclòs dins dels entorns prioritaris de vigilància de la velocitat de circulació.  
• Dins del sector de Pedret no s’identifica cap punt de concentració d’accidents.  

 
 
2.6.3 PROGRAMA TRIENNAL DE LA BICICLETA 
 
No es fa menció al sector Pedret. 
 

 
2.6.4 PROPOSTA DELS PRESSUPOSTOS PARTICIPATIUS DE 2019 
 
Actuacions: 

• Reduir amplades i eliminació de carrils per tal de reduir la velocitat del trànsit rodat, sobretot als carrer 
Palamós, Palafrugell i ronda Pedret. 

• Ampliar les voreres del tram nord de la ronda Pedret. 
• Augmentar l’oferta d’aparcament als carrer Palafrugell i Palamós amb la modificació dels cordons 

d’aparcament de les voreres est d’ambdós carrers per aparcament en bateria. 
 

Figura 40: Proposta dels pressupostos participatius de 2019. Font: Pressupost participatiu 2019, AVV Pedret 

 
 

2.6.5 Entrevistes a agents 
 

• Marta Sureda  regidora de Mobilitat i del Barri de Pedret 
o No hi ha plantejat implantar cap aparcament dissuasori a la zona nord de Girona 

 
• Clara Jiménez  cap de servei de projectes i obres 

o Important ressaltar la relevancia com a porta nord a la ciutat de Girona 
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• Josep Quer  cap d'àrea de promoció económica 
o Tram central del carrer Pedret amb relatiu dinamisme econòmic 

 
• Marc Rosdevall  àrea de medi ambient 

o Important implantar escocells correguts 
 

• Junta de l'associació de veïns de Pedret 
o Es prioritza que sigui un barri caminable 

- Eixamplament de les voreres 
- Pacificació del trànsit 
- Millor visibilitat lumínica 
- Més permeabilitat per als itineraris de vianants 
- Potenciar el passeig de la ribera 
- Disminuir la perillositat dels passos de vianants de la zona nord 

o Rellevància com a porta d’entrada al Barri Vell i de Sant Pere  disminuir la sensació de perifèria i 
invitar que la resta de gironins/ines caminin el barri 

o Afegir un pas de vianants al carrer Palafrugell amb Pedret 
o Semaforitzar el pas de vianants del carrer Pedret a l’alçada de les terrasses de restauració 
o Millorar l’eix ciclable rda. Pedret – Palafrugell 
o S’ha identificat una demanda per part de l’associació de veïns de recuperar l’oferta d’aparcament 

perduda amb la ubicació dels punts de parades dels busos turístics a ronda Pedret 
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3 PROPOSTES D’ORDENACIÓ VIÀRIA 
 

3.1 CRITERIS DE VALORACIÓ 
 
Per tal d’avaluar les diferents alternatives d’ordenació viària de cada tram s’ha utilitzat una metodologia multicriteri. 
L’anàlisi multicriteri és un procediment d’avaluació que permet afegir i / o combinar diferents criteris d’una manera 
senzilla, alguns d’ells que es poden mesurar quantitativament amb uns indicadors i d’altres que es valoren a nivell 
qualitatiu. 
 
El mètode d’anàlisi multicriteri és un procediment que permet agrupar o combinar diferents elements d’estudi que, 
per la seva heterogeneïtat, són difícilment comparables.  
 
El resultat serà una taula semafòrica de colors de tons verds a granats que incorporarà una valoració qualitativa, i 
quantitativa quan sigui possible, i que indicarà la seva incidència de més positiva a més negativa en la consecució 
d’uns objectius relacionats amb la mobilitat sostenible i en la contribució a una millora en l’activitat i en el paisatge 
urbà del barri.  
 
Es pretén que amb aquesta anàlisi multicriteri es faciliti la decisió a l’hora d’escollir el millor plantejament d’una 
proposta. 
 
Els criteris que s’han definit per a tenir en compte l’anàlisi multicriteri són els següents: 
 

 Funcionalitat viària: en aquest criteri es té en compte l’adequació de l’alternativa a la jerarquia viaria; també 
s’integren aspectes relacionats amb la seguretat viària. 

 Volums de trànsit: en aquest criteri avalua la capacitat de la xarxa viària per absorbir el trànsit. 

 Vianants: aquest criteri avalua el compliment de la normativa vigent d’accessibilitat (Orden VIV/561/2010), que 
estableix una amplada mínima lliure de pas d’1,8m; altres aspectes que queden recollits són millores de l’espai 
de vianants respecte al mínim que marca la normativa vigent, aspectes relacionats amb la seguretat viària com 
ara la localització adequada de passos de vianants, i l’establiment de regulacions de carrers de vianants i/o carrers 
de prioritat invertida. 

 Aparcament: es comptabilitza el volum de places d’aparcament de l’alternativa, considerant que una reducció 
de l’oferta és negatiu en la valoració d’aquest criteri. 

 Transport públic: aquest criteri té en compte l’eficiència i l’eficàcia del servei del transport públic integrant 
aspectes com la cobertura, la velocitat comercial i el temps de recorregut del servei. 

 Xarxa ciclista: aquest criteri avalua l’oferta d’infraestructura ciclista i per a vehicles de mobilitat personal. 

 Costos: indica qualitativament la magnitud del cost de les actuacions associades a cada alternativa, de manera 
que aquelles més econòmiques estaran millor valorades. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3.2 ALTERNATIVES PROPOSADES 
 
A continuació es presenta el conjunt d’alternatives plantejades per a cadascun dels trams del sector Pedret:
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T1A1 
Es manté el cordó d’aparcament a l’extrem oest del carrer. 
Es manté el sentit oest de circulació amb un carril. 
Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar les voreres nord i sud. 
 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no 
es donen incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
Disminució de la velocitat dels vehicles motoritzats a 

l’ajustar l’amplada del carril de circulació a 3,5m 
(seguretat viària). 

 
 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’assoleix i es supera l’amplada lliure mínima determinada 
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,7m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,3m) i a la vorera oest 

s’assoleix els 1,8 m de la normativa (actualment d’1,5m). 

Es manté 
l’aparcament 

- 
- 
 

€ 
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T1A2 
S’elimina el cordó d’aparcament a l’extrem oest del carrer.  
Es manté el sentit oest de circulació amb un carril. 
Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar les voreres nord i sud i instal·lar arbrat a la 
vorera sud. 
 
 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que 
no es donen incongruències amb la jerarquització 

viaria. 
 

Disminució de la velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar l’amplada del carril de 

circulació a 3,5m (seguretat viària). 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’assoleix i es supera l’amplada lliure mínima 
determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (3,5m vs 1,8m) a la vorera est (actualment 

d’1,3m) i a la vorera oest s’assoleix els 1,8 m de la normativa (actualment d’1,5m). 
 

Així mateix, s’instal·la arbrat a la vorera est 

Pèrdua d’oferta d’aparcament 
de servei (5 places no 

regulades). 
- 

- 
 

€€ 
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T2A1-II 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

S’elimina el cordó d’aparcament de la banda est per ampliar la vorera oest i també els 

2 carrils de circulació.  

La vorera est es redueix (l’amplada útil de pas) per l’instal·lació de l’arbrat. 

 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen 
incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
Circulació més segura degut a l’augment de l’amplada dels 
carrils de circulació a 3m (els 2,5m són molt justos amb el 

trànsit de pesants com el bus) (seguretat viària). 
 

 
 

 
 
 

- 

Millora de l’espai destinat a vianants ampliant la vorera oest a 2,4, 
mentre que la vorera est es redueix a 2,3 m per instal·lar arbrat. 

Tanmateix, no es resolen les voreres sota el viaducte. 
 

Pèrdua d’oferta d’aparcament 
en superfície (9 places no 

regulades). 

No s’afecta al 
recorregut del bus 

línia L1. 

- 
 

€ 
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T2A2-II 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1).  

S’elimina el cordó d’aparcament del costat oest per augmentar l’amplada dels dos 

carrils de circulació, de la vorera oest i dels escocells de l’arbrat de la mateixa vorera. 

 

 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen 
incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
Circulació més segura degut a l’augment de l’amplada dels carrils de 

circulació a 3m (els 2,5m són molt justos amb el trànsit de pesants com el 
bus) (seguretat viària) 

 
 

 
 

 
 
 

- 

Millora de l’espai destinat a vianants, ampliant 
la vorera oest a 2,4m. La vorera est es manté 

sense ampliar. 
No es resolen les voreres sota el viaducte. 

Pèrdua d’oferta d’aparcament en 
superfície (3 places no regulades). 

No s’afecta al 
recorregut del bus 

línia L1. 

- 
 

€ 
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T2A3-II 
S’elimina el carril de circulació en sentit nord reconvertint el carrer a sentit sud; també 

en la part del viaducte permetent d’aquesta manera ampliar les voreres. 

Amb l’eliminació del carril s’amplia notablement la vorera oest i els escocells de 

l’arbrat. 

S’instal·larà una plataforma a la parada d’autobús de la vorera oest per a facilitar la 

parada dels busos sense sortir del carril de circulació. 

 

 

 
  
SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

3 

Eliminació d’un carril amb la reconversió del tram en sentit sud.  Aquesta actuació respon a la 
impossibilitat d’ampliar les voreres sota el pont del tren mantenint els dos carrils de circulació. També 
s’efectuaria en el tram sud, posterior a la intersecció amb el carrer Montjuic. El carril s’amplia a 3,5m 

d’amplada. 
 

Els girs a esquerra des del c. Pedret (tram nord) cap al c. Montjuic es produeixen amb l’encreuament 
dels vehicles que s’incorporen des del c. Montjuic cap al sud (punt de conflicte).  Tanmateix, 

representa una millora respecte a la situació actual. 
 

En l’alta intersecció afectada per la proposta, la del carrer Pedret amb Palamós sota el viaducte, en 
aquest cas el gir es més tancat i més difícil de maniobrar per part dels vehicles, però no té cap punt de 

conflicte. 
 

Desviament dels moviments direcció nord d’aquest tram del c. Pedret pel c. Palamós incrementant 
també el seu recorregut i per tant els veh-Km. 

 
Aquesta redistribució del trànsit és coherent amb la jerarquització viària actual. 

 

 
 

Augment del trànsit del c. 
Palamós en +1.000 
veh/dia (vehicles 

efectuen l’itinerari en 
sentit nord) que passaria 
a canalitzar 7.800 veh/dia 
(assumible amb 2 i també 

un 1 únic carril de 
circulació). 

Aquesta actuació respon a la necessitat de 
permeabilitzar la connexió entre els barris del 

Pedret i Sant Pere per mitjà del carrer Pedret. El 
pas sota el pont presenta unes voreres amb un 
amplada insuficient, de manera que l’eliminació 

d’un carril de circulació permetrà assolir una 
amplada de voreres accessible, superior als 2 

metres cadascuna. 
 

Es millora l’espai destinat a vianants també al 
tram posterior a les vies del tren, ampliant la 

vorera oest a 3,2m. La vorera est es manté sense 
ampliar.  

 
 

Afecta positivament també a un altre tram: 
Palamós. Es podria ampliar el radi de gir des de 

Palamós cap a Pedret per sota de la via del tren al 
tenir únicament 1 carril de circulació al carrer 

Pedret, ampliant així les voreres en aquest punt 
(davant de la farmàcia). 

Es manté 
l’aparcament 

No 
s’afecta 

al 
recorreg

ut del 
bus línia 

L1. 

- 
 

€€ 
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T2A4-II 
S’elimina el carril de circulació en sentit nord reconvertint el carrer a sentit nord; 

també en la part del viaducte permetent d’aquesta manera ampliar les voreres. 

Amb l’eliminació del carril s’amplia notablement la vorera oest i els escocells de 

l’arbrat. 

S’instal·larà una plataforma a la parada d’autobús de la vorera oest per a facilitar la 

parada dels busos sense sortir del carril de circulació. 

 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 4  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

4 

Eliminació d’un carril amb la reconversió del tram en sentit 
nord.  Aquesta actuació respon a la impossibilitat d’ampliar 
les voreres sota el pont del tren mantenint els dos carrils de 
circulació. També s’efectuaria en el tram sud, posterior a la 
intersecció amb el carrer Montjuic. El carril s’amplia a 3,5m 

d’amplada. 
 

Desviament dels moviments direcció sud des del c. Montjuic 
pel c. Pedret en sentit nord, girant posteriorment cap al c. 

Palafrugell, incrementant així el recorregut i per tant els veh-
Km (més que en l’alternativa anterior). 

 
Aquesta redistribució del trànsit és coherent amb la 

jerarquització viària actual.  
 

La intersecció amb el carrer Montjuic no presenta cap punt 
de conflicte el que representa una millora en la seguretat 

viària. Tanmateix, es manté el gir d’accés al carrer Montjuic 
amb el radi més tancat. 

 
En l’alta intersecció afectada per la proposta, la del carrer 

Pedret amb Palamós sota el viaducte, en aquest cas el gir es 
més net i més fàcil de maniobrar per part dels vehicles. 

 

 
 

Augment del 
trànsit del c. 

Pedret, c. 
Palafrugell i 

rda. Pedret en 
+2.000 veh/dia 
cadascun, que 

passarien a 
rebre 6.900 

veh/dia, 6.700 
veh/dia i 7.700 

veh/dia 
respectivament.  

 
Possiblement 

caldrà modificar 
la fase 

semafòrica del 
semàfor de 

Pedret. 

Aquesta actuació respon a la necessitat 
de permeabilitzar la connexió entre els 
barris del Pedret i Sant Pere per mitjà 
del carrer Pedret. El pas sota el pont 

presenta unes voreres amb un amplada 
insuficient, de manera que l’eliminació 

d’un carril de circulació permetrà 
assolir una amplada de voreres 

accessible, superior als 2 metres 
cadascuna. 

 
Es millora l’espai destinat a vianants 
també al tram posterior a les vies del 

tren, ampliant la vorera oest a 3,2m. La 
vorera est es manté sense ampliar.  

 
Afecta positivament també a un altre 
tram: Palamós. Es podria eliminar el 

carril de gir a dreta des de Palamós cap 
a Pedret per sota de la via del tren, 
ampliant així les voreres en aquest 

punt (davant de la farmàcia) 

Es manté 
l’aparcament 

La L1 s’hauria d’encaminar en sentit Montjuic pels carrers 
Bellaire, Sant Pere i finalment gir a la dreta cap al c. Montjuic (gir 

amb radi molt tancat que pot comportar problemes de 
maniobres al bus). Mentre que en sentit pont de Pedret hauria 
de continuar per Pedret i gira a l’esquerra cap al c. Palafrugell i 

ronda Pedret. 
 

 
 

El desviament comporta un augment considerable del recorregut 
de la línia. 

 
S’instal·larà una plataforma d’encotxament per a l’autobús 

- 
 

€€ 



TRAM 2: PEDRET SUD 
 

 
14 

 

T2A1-I 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar moderadament la 

vorera oest i ampliar els escocells de l’arbrat. 

S’instal·larà una plataforma a la parada d’autobús de la vorera oest per a 

facilitar la parada dels busos sense sortir del carril de circulació. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es 
donen incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
Disminució de la velocitat dels vehicles motoritzats a 

l’ajustar l’amplada dels carrils de circulació a 3m 
(seguretat viària). 

 
 

 
 

 
 
 

- 

Millora de l’espai destinat a vianants, augmentant la vorera oest en 1,5m. 
L’ampliació es fa sense moure l’arbrat de manera que els escocells quedaran 

en mig dels dos trams de vorera. 
 
 

Es manté 
l’aparcament 

No s’afecta al recorregut del 
bus línia L1. 

S’instal·larà una plataforma 
d’encotxament per a l’autobús 

- 
 

€ 
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T2A2-I 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar notablement la vorera 

oest i ampliar els escocells de l’arbrat. 

 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de 
trànsit 

Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen 

incongruències amb la 
jerarquització viaria.  

 
Disminució de la velocitat dels 
vehicles motoritzats a l’ajustar 

l’amplada dels carrils de circulació a 
3m (seguretat viària). 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. Es supera 
l’amplada lliure mínima determinada en la normativa vigent 
d’accessibilitat (5,3m vs 1,8m) a la vorera oest (actualment 

d’1,8m). Així mateix, l’arbrat s’haurà de desplaçar per 
l’ampliació de la vorera. 

 

Pèrdua d’oferta d’aparcament en superfície (8 places de moto i 1 
plaça de PMR) per l’eliminació del cordó d’aparcament oest. La 

plaça de PMR es ressituarà al cordó d’aparcament de la banda est, 
així que es perdrà 1 plaça d’aparcament no regulat i la plaça de 

PMR es mantindrà. 

No s’afecta al 
recorregut del 

bus línia L1. 

- 
 

€€ 
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T2A3-I 
S’elimina el carril de circulació en sentit nord reconvertint el carrer a sentit sud. 

Amb l’eliminació del carril i la reducció de l’amplada del carril que és manté 

s’amplien notablement ambdues voreres i s’amplien els escocells de l’arbrat de 

la vorera oest. 

S’instal·larà una plataforma a la parada d’autobús de la vorera oest per a 

facilitar la parada dels busos sense sortir del carril de circulació. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

3 

Eliminació d’un carril amb la reconversió del tram en sentit sud. Aquesta 
actuació respon a l’eliminació d’un carril de circulació al tram sota les vies del 
tren, i també s’efectuaria en el tram nord, previ a la intersecció amb el carrer 

Montjuic. 
 

Els girs a esquerra des del c. Pedret (tram nord) cap al c. Montjuic es 
produeixen amb l’encreuament dels vehicles que s’incorporen des del c. 

Montjuic cap al sud (punt de conflicte).  Tanmateix, representa una millora 
respecte a la situació actual. 

 
Desviament dels moviments direcció nord d’aquest tram del c. Pedret pel c. 

Palamós incrementant també el seu recorregut i per tant els veh-Km. 
 

Aquesta redistribució del trànsit és coherent amb la jerarquització viària actual. 
 

 
 

Augment del trànsit del c. Palamós 
en +1.000 veh/dia (vehicles 

efectuen l’itinerari en sentit nord) 
que passaria a canalitzar 7.800 

veh/dia (assumible amb 2 i també 
un 1 únic carril de circulació). 

Millora significativa de l’espai destinat a 
vianants. Es supera l’amplada lliure mínima 

determinada en la normativa vigent 
d’accessibilitat (5m vs 1,8m) a la vorera oest 
(actualment d’1,8m). La vorera oest també 
s’amplia, passant de 3,2m d’amplada 4m. 
Així mateix, l’arbrat s’haurà de desplaçar 

per l’ampliació de la vorera. 
 
 

Es manté 
l’aparcament 

No s’afecta al 
recorregut del bus 

línia L1. 
 

S’instal·larà una 
plataforma 

d’encotxament per a 
l’autobús 

- 
 

€€ 



TRAM 2: PEDRET SUD 
 

 
20 

T2A4-I 
S’elimina el carril de circulació en sentit nord reconvertint el carrer a sentit nord 

Amb l’eliminació del carril i la reducció de l’amplada del carril que és manté 

s’amplia notablement ambdues voreres t i s’amplien els escocells de l’arbrat de 

la vorera oest. 

S’instal·larà una plataforma a la parada d’autobús de la vorera oest per a facilitar 

la parada dels busos sense sortir del carril de circulació. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 4  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

4 

Eliminació d’un carril amb la reconversió del tram en sentit 
nord.   Aquesta actuació respon a l’eliminació d’un carril de 
circulació al tram sota les vies del tren, i també s’efectuaria 

en el tram nord, previ a la intersecció amb el carrer Montjuic. 
 

Desviament dels moviments direcció sud des del c. Montjuic 
pel c. Pedret en sentit nord, girant posteriorment cap al c. 

Palafrugell, incrementant així el recorregut i per tant els veh-
Km  (més que en l’alternativa anterior). 

 
Aquesta redistribució del trànsit és coherent amb la 

jerarquització viària actual atès que canalitza el trànsit a 
través de la xarxa principal. 

 
La intersecció amb el carrer Montjuic no presenta cap punt 
de conflicte el que representa una millora en la seguretat 

viària. Tanmateix, es manté el gir d’accés al carrer Montjuic 
amb el radi més tancat. 

 

 

Augment del trànsit del c. 
Pedret, c. Palafrugell i rda. 
Pedret en +2.000 veh/dia 
cadascun, que passarien a 
canalitzar 6.900 veh/dia, 

6.700 veh/dia i 7.700 
veh/dia respectivament 
(trànsits assumibles amb 

un 1 únic carril de 
circulació). 

Millora significativa de 
l’espai destinat a vianants. 
Es supera l’amplada lliure 
mínima determinada en la 

normativa vigent 
d’accessibilitat (5m vs 1,8m) 
a la vorera oest (actualment 

d’1,8m). La vorera oest 
també s’amplia, passant de 

3,2m d’amplada 4m. Així 
mateix, l’arbrat s’haurà de 

desplaçar per l’ampliació de 
la vorera. 

 
 

Es manté 
l’aparcament 

S’afecta al recorregut de la L1. 
 

La L1 s’hauria d’encaminar en sentit Montjuic pels carrers 
Bellaire, Sant Pere i finalment gir a la dreta cap al c. Montjuic (gir 

amb radi molt tancat que pot comportar problemes de 
maniobres al bus). Mentre que en sentit pont de Pedret hauria 
de continuar per Pedret i gira a l’esquerra cap al c. Palafrugell i 

ronda Pedret. 

 
 
 

El desviament comporta un augment considerable del recorregut 
de la línia. 

 
S’instal·larà una plataforma d’encotxament per a l’autobús 

- 
 

€€ 



TRAM 3: PEDRET CENTRAL 

 
14 

 

T3A1 
Es manté el sentit nord de circulació amb un carril. 

Es redueix l’amplada del carril de circulació i es suprimeix l’aparcament per ampliar les 

voreres est i oest. 

Es tracta de la secció més estreta del tram. 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera 
que no es donen incongruències amb la 

jerarquització viaria.  
 

Disminució de la velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar l’amplada dels carrils de 

circulació a 3,5m 
 

 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora de l’espai destinat a vianants, augmentant la vorera est a 1,9m. Així mateix, 
s’instal·la arbrat a la vorera est. 

 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més estreta del tram 

(8,5m). La resta del tram té una amplada mitjana de 10 m. Per tant, la major part del 
tram tindrà voreres superiors als 2,5 m d’amplada 

 
 
 

Pèrdua d’oferta d’aparcament en superfície 
(15 places no regulades, 3 places de CiD i 2 

places de moto) 
- 

- 
 

€€ 
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T3A2 
Es manté el sentit nord de circulació amb un carril. 

Es manté el cordó d’aparcament als trams on l’amplada de la secció del carrer permet 

mantenir-ho i s’elimina allà on no es pot garantir una amplada mínima de voreres que 

permeti arribar a l’amplada mínima accessible.  

Es tracta de la secció més estreta del tram. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen incongruències 

amb la jerarquització viaria.  
 

Disminució de la velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar l’amplada dels carrils 

de circulació a 3,5m. 
 

 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora de l’espai destinat a vianants, augmentant ambdues voreres a 2,5m. 
Mesura que beneficia al desenvolupament de l’activitat comercial d’aquest 

tram de carrer. 
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més estreta del tram 
(8,5m). La resta del tram té una amplada mitjana de 10 m. Per tant, la major 

part del tram tindrà voreres superiors als 3 m d’amplada 
 
 

S’eliminen les places d’aparcament allà on les voreres no 
poden assolir una amplada igual o superior als 1,8m. 

Això és eliminar 4 places no regulades. 
- 

- 
 

€ 



TRAM 4: PEDRET NORD 
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T4A1 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

Es redueix l’amplada del carril de circulació sentit nord per ampliar la vorera est 

Es tracta de la secció més estreta del tram. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es 
donen incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
Disminució de la velocitat dels vehicles motoritzats a 
l’ajustar l’amplada del carril de circulació est a 3,5m 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. Es supera l’amplada lliure mínima determinada 
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,5m).  

 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més estreta del tram, la resta del tram 

tindrà voreres superiors als 3 m d’amplada 
 
 
 

Es manté 
l’aparcament. 

- 
- 
 

€ 
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16 

T4A2 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

Es redueix l’amplada d’un dels carrils de circulació i s’elimina el cordó d’aparcament per ampliar la 

vorera est i instal·lar un carril bici bidireccional protegit en calçada al costat oest. 

Aquesta alternativa és la més restrictiva, ja que s’han d’eliminar 45 places d’aparcament per 

instal·lar el carril bici.  

Es tracta de la secció més estreta del tram. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen 

incongruències amb la jerarquització 
viaria.  

 
Disminució de la velocitat dels 
vehicles motoritzats a l’ajustar 

l’amplada del carril de circulació est a 
3,5m. 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. Es 
supera l’amplada lliure mínima determinada en la 

normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a la 
vorera est (actualment d’1,5m).  

 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 

més estreta del tram, la resta del tram tindrà voreres 
superiors als 3 m d’amplada 

 
 
 

S’elimina l’oferta 
d’aparcament en calçada 
(45 places no regulades) 

- 

S’instal·la un carril bici bidireccional segregat en calçada a la 
banda oest. Aquest no podrà comptar amb els 40 cm de 

protecció al costat de la calçada, al tram on la secció no és 
suficientment ample. 

 
A partir del centre cívic cap al nord no pot tenir continuïtat per 
calçada, hauria de pujar a vorera (seria per un tram d’uns 100 
metres; posteriorment, el carril bici té continuïtat pel carril de 

servei de la zona industrial).  
 
 

€ 



TRAM 4: PEDRET NORD 

 
14 

T4A3 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 

Es redueix l’amplada del carril de circulació sentit nord per ampliar la vorera est. 

Es localitza un carril bici bidireccional segregat a través de la vorera de sauló segergat amb barrera 

vegetal. 

Es tracta de la secció més estreta del tram. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3 
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

3 

Es mantenen els itineraris actuals de manera 
que no es donen incongruències amb la 

jerarquització viaria.  
 

Disminució de la velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar l’amplada del carril de 

circulació est a 3,5m. 
 

 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. Es supera l’amplada lliure 
mínima determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (2,2m vs 1,8m) a 

la vorera est (actualment d’1,5m).  
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més estreta del 
tram, la resta del tram tindrà voreres superiors als 3 m d’amplada 

 
 
 

Es manté 
l’aparcament. 

- 

S’instal·la un carril bici bidireccional a 
través de la vorera de sauló  segregat amb 

barrera vegetal.  
 

Aquest pot tenir continuïtat cap al nord a 
través de la mateixa vorera de la banda 

oest.  

€ 



TRAM 5: PALAFRUGELL 

 
14 

 

T5A1 
Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar les voreres d’ambdós costats. 

S’eliminarà únicament l’arbrat de la vorera est a l’alçada de la secció més estreta, a la 
resta del tram l’arbrat es conservarà. 
 
Es tracta de la secció més estreta del tram 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
 

  
  



TRAM 5: PALAFRUGELL 
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de 
trànsit 

Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

1 

Es mantenen els 
itineraris actuals de 
manera que no es 

donen incongruències 
amb la jerarquització 

viaria.  
 

Disminució de la 
velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar 
l’amplada del carril de 
circulació est a 3,5m 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien 
ambdues voreres, superant l’amplada lliure mínima determinada en 
la normativa vigent d’accessibilitat (4,8m vs 1,8m) a la vorera oest 
(actualment de 3,8m) i (3,2m vs 1,8m) a la vorera est (actualment 

d’1,4 m) 
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més 
estreta del tram, sent les amplades de voreres proposades 

únicament per a aquesta secció. La resta del tram actualment té 
voreres molt amples, algunes arribant als 13m d’amplada.  

 
L’arbrat de la vorera oest es desplaçarà per tal d’ampliar la vorera 

 
Únicament s’eliminarà l’arbrat de la vorera est  a l’alçada de la 
secció més estreta, a la resta del tram l’arbrat es conservarà. 

 
S’instal·larà un pas de vianants semaforitzat al nord del tram i un 

altre sense semaforitzar a la part central del tram 
 

 

S’elimina el cordó d’aparcament de la vorera est, situat a fora de calçada (11 
places no regulades),  ja que els vehicles aparcats en aquest cordó dificulten la 

circulació pel vial de servei i les entrades i sortides dels guals. 
 

 

- 

Es mantindria 
l’itinerari ciclista 
actual, compartit 
amb el vianant a 

través de la vorera 
de la banda oest. 

€ 



TRAM 5: PALAFRUGELL 

 
16 

 

T5A2 
Es manté el carril de circulació en sentit sud. 

Es redueix l’amplada del carril de circulació i s’elimina el cordó d’aparcament del 

costat oest per ampliar la vorera est i instal·lar un carril bici bidireccional protegit en 

calçada al costat oest. 

S’eliminarà únicament l’arbrat de la vorera est a l’alçada de la secció més estreta, a la 
resta del tram l’arbrat es conservarà  
 
Es tracta de la secció més estreta del tram. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de 
trànsit 

Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

2 

Es mantenen els 
itineraris actuals de 

manera que no es donen 
incongruències amb la 
jerarquització viaria.  

 
Disminució de la 

velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar 
l’amplada del carril de 
circulació est a 3,5m 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplia 
la vorera est, superant l’amplada lliure mínima 

determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (3,2m 
vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,4 m) 

 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 

més estreta del tram, sent les amplades de voreres 
proposades únicament per a aquesta secció. La resta del 

tram actualment té voreres molt amples, algunes arribant 
als 13m d’amplada.  

 
Únicament s’eliminarà l’arbrat de la vorera est a l’alçada de 

la secció més estreta, a la resta del tram l’arbrat es 
conservarà. 

 
S’instal·larà un pas de vianants semaforitzat al nord del 

tram i un altre sense semaforitzar a la part central del tram 
 

 

S’elimina el cordó d’aparcament de la banda oest (39 places d’aparcament no regulat 
i 4 places d’aparcament per a motos) 

 
També s’elimina el cordó d’aparcament de la vorera est, situat a fora de calçada (11 

places no regulades) ja que els vehicles aparcats en aquest cordó dificulten la 
circulació pel vial de servei i les entrades i sortides dels guals. 

 

 

- 

S’instal·la un carril 
bici bidireccional 

segregat i protegit 
en calçada a la 

banda oest 
 

€ 
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T5A3 
Es manté el carril de circulació en sentit sud. 

Es redueix l’amplada del carril de circulació i s’eliminen els dos cordons d’aparcament 

per ampliar notablement la vorera est i els seus escocells i instal·lar un carril bici 

bidireccional protegit en calçada al costat oest. 

Es tracta de la secció més estreta del tram 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de 
trànsit 

Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

3 

Es mantenen els 
itineraris actuals de 
manera que no es 

donen incongruències 
amb la jerarquització 

viaria.  
 

Disminució de la 
velocitat dels vehicles 
motoritzats a l’ajustar 
l’amplada del carril de 
circulació est a 3,5m 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

- 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplia la vorera 
est, superant l’amplada lliure mínima determinada en la normativa 
vigent d’accessibilitat (4m vs 1,8m) a la vorera est (actualment d’1,4 

m) 
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més 
estreta del tram, sent les amplades de voreres proposades 

únicament per a aquesta secció. La resta del tram actualment té 
voreres molt amples, algunes arribant als 13m d’amplada.  

 
L’arbrat s’haurà de reubicar degut a l’ampliació de la vorera est 

 
S’instal·larà un pas de vianants semaforitzat al nord del tram i un 

altre sense semaforitzar a la part central del tram 
 

 
 

S’elimina el cordó d’aparcament de la banda oest (39 places d’aparcament no 
regulat i 4 places d’aparcament per a motos). 

 
De l’aparcament de la banda est només s’eliminarà el que es troba situat allà 

on l’amplada de la vorera no arriba als 4 m, que són els 20 metres 
corresponents al tram sud. Això representa l’eliminació de 4 places 

d’aparcament no regulat i 3 places d’aparcament per a motos. 
 

També s’elimina el cordó d’aparcament de la vorera est situat a fora de 
calçada (11 places no regulades), ja que els vehicles aparcats en aquest cordó 

dificulten la circulació pel vial de servei i les entrades i sortides dels guals. 
 

 

- 

S’instal·la un carril 
bici bidireccional 

segregat i protegit 
en calçada a la 

banda oest 
 

€€ 
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T6A1 
Es mantenen els dos carrils de circulació en sentit sud. 

Es redueix l’amplada dels dos carrils de circulació per ampliar les voreres d’ambdós 

costats. L’ampliació de la vorera esquerra respon a la necessitat dels autocars 

turístics d’encotxar a major distància de la vorera degut a la presència de branques 

que destorben als autocars. 

 

 

  
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen incongruències amb 
la jerarquització viaria. 

 
Disminució de la velocitat dels vehicles motoritzats a l’ajustar l’amplada dels carrils 

de circulació a 3,25m cadascun. 
 

Es recull la proposta de l’associació de veïns de modificar el sentit de circulació al 
vial intern de l’estacionament fora calçada de ronda Pedret per a fer-lo més 

funcional respecte al sentit de circulació de ronda Pedret. Aquest vial passa a ser 
sentit sud. 

 

 

Els volums de 
trànsit no 

incrementaran 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants.  
 

A la vorera oest l’augment de l’amplada de la vorera es 
realitzarà sense moure l’arbrat per permetre als autobusos 

encotxar i desencotxar des de la vorera, acció que 
actualment no es pot dur a terme per l’impediment que 
suposen les branques dels arbres. L’augment d’aquesta 

part de vorera és d’1,8m  
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 
més estreta del tram.  

 
 
 
 

- - 

Es mantindria l’itinerari 
ciclista actual, compartit 
amb el vianant a través 
de la vorera de la banda 

oest. 

€ 
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T6A2  
S’elimina un dels dos carrils de circulació en sentit sud. 

Es redueix l’amplada del carril de circulació per ampliar les voreres est i oest. 

Al tram nord del carrer, situat al nord de l’estacionament reservat per a 

l’encotxament dels autocars turístics s’instal·la un carril bici bidireccional protegit 

en calçada entre la vorera oest y la calçada. 

Al tram sud del carrer corresponent a l’estacionament d’encotxament dels autocars 

turístics, el carril bici bidireccional es situa en vorera. 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 (tram nord i sud respectivament) 
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen 
incongruències amb la jerarquització viaria.  

 
S’elimina un dels dos carrils de circulació.  

 
Disminució de la velocitat dels vehicles motoritzats a l’ajustar 

l’amplada del carril de circulació a 3,5m. 
 

Es recull la proposta de l’associació de veïns de modificar el sentit 
de circulació del vial intern de l’estacionament fora calçada de 
ronda Pedret per a fer-lo més funcional respecte al sentit de 

circulació de ronda Pedret.  Aquest vial passa a ser sentit sud.  
 

 

 
Degut a que 
les IMD són 
moderades 

(5.700 
veh/dia) 

l’eliminació 
d’un dels dos 

carrils de 
circulació no 

es preveu 
que 

comporti 
problemes 

de capacitat. 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. 
S’amplien ambdues voreres, superant l’amplada lliure 

mínima determinada en la normativa vigent 
d’accessibilitat (3m vs 1,8m) a la vorera est (actualment 

de 2,5m). Aquesta amplada de vorera es pot dur a terme 
sense moure l’arbrat agafant una part del parterre. 

 
A la vorera oest s’han de diferenciar dos trams: 

- Tram nord (al nord de l’estacionament per 
l’encotxament dels autocars turístics):  l’ampliació 

de la vorera es realitza sense moure l’arbrat. 
- Tram sud (on es situa l’estacionament per 
l’encotxament dels autocars turístics): l’ampliació 
de la vorera es duu a terme sense moure l’arbrat, 

diferenciant un itinerari pels vianants (el més 
extern) i un itinerari per a les bicicletes (el més 

intern, a tocar de l’arbrat). 
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 
més estreta del tram, sent l’amplada de la vorera est 

proposada únicament per a aquesta secció. A la resta del 
tram actualment la vorera est arriba als 3,5m d’amplada 

en tots els casos.  
 
 
 
 

Reconversió de 
la semibateria a 
cordó, amb la 
pèrdua de 6 

places.- 

 

S’instal·la un 
carril bici 

bidireccional, 
que serà en 

calçada, 
segregat i 

protegit en 
el tram nord 
i en vorera 
en el tram 

sud 

€€ 
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T7A1 
S’elimina el carril de circulació sud i el cordó d’aparcament. 

Es converteix a carrer de prioritat invertida amb plataforma única i s’instal·la 

arbrat al costat nord. 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

1 

Es reconverteix el carrer a plataforma única, 
eliminant el sentit de circulació en sentit oest i 

donant prioritat als vianants. 
 

Només es podran realitzar els moviments en 
sentit est, de forma que els moviments en sentit 
ronda Pedret s’hauran d’encaminar per Pedret 

cap al nord, girar per Palafrugell i continuar cap a 
ronda Pedret. S’incrementarà el recorregut i per 

tant els veh-Km. 
 

Aquesta redistribució del trànsit és coherent 
amb la jerarquització viària actual. 

 
 

 
L’IMD de ronda Pedret en 

aquest tram és molta reduïda 
(332 veh/dia en sentit oest). 

De forma que no es preveuen 
problemes de trànsit en altres 

vies. 
 
 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien 
ambdues voreres, superant l’amplada lliure mínima 

determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (3m vs 
1,8m) a la vorera nord (actualment d’1,4m) i a la vorera sud 
(passant dels 3m actuals als 3,5m ). A més a més, es regula 

com a prioritat invertida de manera que el vianant té prioritat 
en tota la secció entre façanes. 

 
S’instal·la arbrat a la vorera nord. 

 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 

més estreta del tram, sent l’amplada de la resta de la vorera 
sud  de fins a 10,5 m 

 
 
 
 

S’elimina el cordó d’aparcament de la vorera 
nord (4 places no regulades i 3 places PMR). Les 
places de PMR es reubicaran a l’aparcament fora 

de calçada de ronda Pedret, de forma que es 
perdran 3 places d’aparcament no regulat 

d’aquest aparcament fora de calçada 

- - €€ 
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T7A2 
S’elimina el carril de circulació nord i el cordó d’aparcament. 

Es converteix a carrer de prioritat invertida amb plataforma única i s’instal·la 

arbrat al costat nord 

 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

2 

Es reconverteix el carrer a plataforma única, eliminant el 
sentit de circulació en sentit est i donant prioritat als 

vianants. 
 

Només es podran realitzar els moviments en sentit oest. 
No obstant, actualment només es pot accedir a aquest 
tram de carrer des de l’aparcament fora de calçada del 
carrer ronda Pedret, per tant l’increment de recorregut 

només es produirà en aquest moviments. Pels 
moviments que procedeixen de ronda Pedret actualment 
ja es fan per la intersecció del pont del Pedret enllaçant 

amb el carrer Palamós. 
 

Aquesta redistribució del trànsit és coherent amb la 
jerarquització viària actual. 

 
L’IMD de ronda Pedret en 

aquest tram és molta 
reduïda (332 veh/dia en 

sentit oest). De forma que 
no es preveuen problemes 

de trànsit en altres vies. 
 
 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. 
S’amplien ambdues voreres, superant l’amplada lliure 

mínima determinada en la normativa vigent 
d’accessibilitat (3m vs 1,8m) a la vorera nord (actualment 
d’1,4m) i a la vorera sud (passant dels 3m actuals als 3,5m 

).  A més a més, es regula com a prioritat invertida de 
manera que el vianant té prioritat en tota la secció entre 

façanes. 
 

S’instal·la arbrat a la vorera nord. 
 
S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la 

més estreta del tram, sent l’amplada de la resta de la 
vorera sud  de fins a 10,5 m 

 
 
 
 

S’elimina el cordó d’aparcament de la vorera 
nord (4 places no regulades i 3 places PMR). 

Les places de PMR es reubicaran a 
l’aparcament fora de calçada de ronda Pedret, 

de forma que es perdran 3 places 
d’aparcament no regulat d’aquest aparcament 

fora de calçada 

- - €€ 
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T7A3 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 
 
S’elimina el cordó d’aparcament per ampliar la vorera nord i ampliar 
lleugerament els dos carrils de circulació. 
 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3  
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Prop. Funcionalitat Viària 
Volums 

de trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

3 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen 

incongruències amb la jerarquització 
viaria.  

 
Millora de la seguretat viària al 

augmentar els carrils de circulació a 3 
m cadascun 

 
-. 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien 
ambdues voreres, superant l’amplada lliure mínima determinada 
en la normativa vigent d’accessibilitat (2,5m vs 1,8m) a la vorera 

nord (actualment d’1,4m) 
 

S’instal·la arbrat a la vorera nord  
 

S’ha de tenir en compte que la secció que s’ha agafat és la més 
estreta del tram, sent l’amplada de la resta de la vorera sud  de 

fins a 10,5 m 
 
 
 
 

S’elimina el cordó d’aparcament de la vorera nord (4 places no regulades i 3 
places PMR). Les places de PMR es reubicaran a l’aparcament fora de calçada 
de ronda Pedret, de forma que es perdran 3 places d’aparcament no regulat 

d’aquest aparcament fora de calçada 

- - € 
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T8A1 
S’elimina un carril de circulació per ampliar ambdues voreres i 
instal·lar arbrat a la vorera oest. 
 
 
  

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen incongruències 

amb la jerarquització viaria.  
 

S’elimina un dels dos carrils de circulació.  
 

Millora de la seguretat viària a l’ajustar el 
carril de circulació a 3,5m d’amplada.  

 
 
 
 

Degut a que les IMD són moderades (6.800 
veh/dia) l’eliminació d’un dels dos carrils de 

circulació no es preveu que comporti problemes de 
capacitat. 

 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien ambdues voreres, 
superant l’amplada lliure mínima determinada en la normativa vigent d’accessibilitat 
(4m vs 1,8m) a la vorera oest (actualment de 2m) i a la vorera est (passant dels 1,4m 

actuals a 2m) 
 

S’instal·la arbrat a la vorera oest. 
 
 

- - - €€ 
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T8A2 
S’elimina un carril de circulació. 
Es reconverteix el cordó de la banda est en bateria. 
Lleugera reducció de la vorera oest per instal·lar arbrat i lleugera 
ampliació de la vorera est. 
 
 
 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 
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Prop. Funcionalitat Viària Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de 
manera que no es donen incongruències 

amb la jerarquització viaria.  
 

S’elimina un dels dos carrils de circulació.  
 

Millora de la seguretat viària a l’ajustar el 
carril de circulació a 3,5m d’amplada. 

 
 
 
Degut a que les IMD són moderades (6.800 veh/dia) 
l’eliminació d’un dels dos carrils de circulació no es 

preveu que comporti problemes de capacitat. 
 

S’amplia la vorera est permetent assolir 
una amplada lliure mínima accessible 

d’1,5m (en situació actual és 1,6m total).  
 

L’amplada lliure mínima de la vorera oest 
s’ajusta fins als 1,8m per a instal·lar arbrat. 

S’augmenta l’oferta d’aparcament al modificar 
l’aparcament en cordó a semi-bateria. L’oferta 

d’aparcament no regulat creix en 29 places 
- - € 
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T8A3 
Es manté el doble sentit de circulació (1+1). 
S’elimina el cordó d’aparcament de la banda est i es redueix 
l’amplada dels dos carrils de circulació per ampliar ambdues voreres 
i instal·lar arbrat a la vorera oest. 
Aquesta alternativa no es viable per al tram nord del carrer Palamós 
(T9 – davant de la farmacia). 
 
 
 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 3 
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Prop. 
Funcionalitat Viària Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC 

X. 
Ciclista 

Costos 

3 

Es mantenen els itineraris actuals de manera 
que no es donen incongruències amb la 

jerarquització viaria. 
 

Millora de la seguretat viària a l’ajustar el 
carril de circulació a 3m d’amplada. 

 
 

 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien ambdues voreres, superant l’amplada 
lliure mínima determinada en la normativa vigent d’accessibilitat (3,7m vs 1,8m) a la vorera oest 

(actualment de 2m) i a la vorera est (passant dels 1,4m actuals a 1,8m) 
 

S’instal·la arbrat a la vorera oest. 
 
 

S’elimina un cordó d’aparcament, 
eliminant 31 places d’aparcament 

no regulat 
- - €€ 
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T9A1 
S’elimina un carril de circulació per ampliar ambdues voreres. 
 
 
 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 1  
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Prop. 
Funcionalitat Viària 

Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

1 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no 
es donen incongruències amb la jerarquització viaria. 
 

S’elimina un dels dos carrils de circulació.  
El gir cap al carrer Pedret en sentit sud es realitza 

amb millor seguretat viària ja que el gir es més obert 
i amb més visibilitat. 

 
 

Degut a que les IMD són moderades (6.800 veh/dia) 
l’eliminació d’un dels dos carrils de circulació no es preveu 

que comporti problemes de capacitat 
 
 

Millora significativa de l’espai destinat a vianants. S’amplien ambdues 
voreres, donant més amplada a la vorera de la banda oest atès que és 

on es localitza l’activitat comercial. 
 

- - - €€ 
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T9A2 
S’elimina un carril de circulació per ampliar ambdues voreres proporcionalment. 
 
 
 
 

SITUACIÓ ACTUAL SITUACIÓ PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 
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Prop. 
Funcionalitat Viària 

Volums de trànsit Vianants Aparcament TPC 
X. 

Ciclista 
Costos 

2 

Es mantenen els itineraris actuals de manera que no es donen incongruències 
amb la jerarquització viaria. 

 
S’elimina un dels dos carrils de circulació.  

El gir cap al carrer Pedret en sentit sud es realitza amb millor seguretat viària ja 
que el gir es més obert i amb més visibilitat. 

 
En aquest cas, al localitzar-se el carril de circulació més centrat (en l’alternativa 1 

es localitza més cap a la banda est) pot facilitar una major obertura del gir dels 
vehicles que vulguin accedir al carrer Pedret en sentit sud. 

 
 

Degut a que les IMD són moderades (6.800 veh/dia) 
l’eliminació d’un dels dos carrils de circulació no es 

preveu que comporti problemes de capacitat 
 
 

Millora significativa de l’espai destinat a 
vianants. S’amplien ambdues voreres 

proporcionalment. 
 

 

- - - €€ 
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4 SÍNTESI DE L’AVALUACIÓ D’ALTERNATIVES 

 
Per tal de poder disposar d’un valor final que permeti avaluar la idoneïtat de cada alternativa s’assigna un valor 
numèric a cadascun dels tons atorgats en l’avaluació qualitativa del capítol anterior: 
 

Tons           

Puntuació 2 1 0,5 -1 -2 

 
Amb tot, els resultat per cada alternativa i cada tram és el següent:  

 
T1. SANT PAU         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1  1 1     1 4 * 

2 1  1 -1     0,5 1,5  

           

T2. PEDRET SUD (II)         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1   0,5 -1 1  1 2,5  

2 1   0,5 -0,5 1  1 3  

3 -1 -1 2 1 1   0,5 2,5 * 

4 -1 -2 2 1 -2   0,5 -1,5  

          

T2. PEDRET SUD (I)         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1   1 1 1   1 5  

2 1   2 -1 1   0,5 3,5 * 

3 -1 -1 2 1 1   0,5 2,5  

4 -1 -2 2 1 -2   0,5 -1,5  

           

T3. PEDRET CENTRAL        

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1   1 -1     0,5 1,5  

2 1   2 0,5     1 4,5 * 

           

T4. PEDRET NORD         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1   1 1     1 4  

2 1   1 -1   -1 1 1  

3 1   1 1   1 1 5 * 

           

          

T5. PALAFRUGELL         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1   0,5 0,5   1 1 4  

2 1   1 -1   2 1 4 * 

3 1   0,5 -2   2 0,5 2  

           

T6. RONDA PEDRET         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1 1 1     1 1 5  

2 1 1 2 -1   2 0,5 5,5 * 

           

T7. RONDA PEDRET EST        

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 0,5 1 2 -1     0,5 3 * 

2 0,5 1 2 -1     0,5 3 * 

3 1   1 -1     1 2  

          

T8. PALAMÓS         

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1 1 2       0,5 4,5 * 

2 1 1 0,5 2     1 5,5  

3 2   2 -1     0,5 3,5  

          

T9. PALAMÓS NORD        

Prop. 
Funcionalitat 

Viària 
Volums de 

trànsit 
Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Costos 

Valoració 
final 

Recomanada 

1 1 1 2       0,5 4,5  

2 2 1 1       0,5 4,5  
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5 CONCLUSIONS 

 

S’identifiquen els següents trams especialment rellevants en el funcionament de la mobilitat del barri i del seu entorn: 

o Tram nord del carrer Palamós – pas sota el viaducte – carrer Pedret (entre el viaducte i el carrer 

Montjuic). En aquest àmbit hi ha actualment un dèficit de permeabilitat en modes no motoritzats entre 

ambdues bandes de la línia ferroviària que no facilita els desplaçaments dins de barri ni cap al barri de 

Montjuic. La millora de les condicions actuals únicament es possible amb la reconversió a sentit únic del 

carrer Pedret. Malgrat que qualsevol dels sentits de circulació que es consideri té afectacions negatives 

a altres criteris tinguts en compte, sembla que seria més interessant el sentit sud atès que no afecta al 

recorregut de la línia L1, representa un increment més moderat dels veh-Km i no té afectació al semàfor 

del carrer Pedret. 

 

En aquest àmbit també és important tenir en compte el dèficit d’accessibilitat no únicament sota el 

viaducte, sinó també en les voreres del tram nord del carrer Palamós. Els volums actuals de vehicles que 

canalitza aquest carrer permeten reduir la seva secció a un únic carril de circulació sense comportar 

problemes de capacitat; així seria possible redistribuir l’espai públic incrementant l’espai de voreres 

davant de la farmàcia.  

 

Es crearia d’aquesta manera un eix horitzontal molt potent per a la mobilitat a peu, que connectaria el 

passeig del riu (Ronda Pedret) amb el carrer Montjuïc (passant pel carrer Ronda Pedret, que es proposa 

de prioritat invertida i urbanitzat amb plataforma única). 

 

o Millora de la connectivitat en l’altre pas inferior sota el viaducte: connexió de la Ronda Pedret amb el 

carrer d’En Jaume Pons Martí i el carrer Palamós amb el carrer Bellaire. En aquest àmbit actualment hi 

ha un excedent de calçada molt considerable i un dèficit de continuïtat dels itineraris de vianants. Per tal 

de millorar la situació actual es considera necesaria una actuació de compactació de tota aquesta cruïlla, 

des de la ronda Pedret fins al carrer de Palamós ampliant l’espai de vorera, i localitzant nous passos de 

vianants. 

 

o Millora de la connectivitat en bicicleta des del pont del Pedret cap a la Ronda Pedret. Actualmnet la 

continuïtat de l’itinerari de bicicletes a través de la banda sud de la Ronda Pedret (per a les bicicletes que 

procedeixen del pont del Pedret o bé del marge esquerra del passeig del riu) comporta alguns problemes 

de coexistència amb els vianants atès que l’espai en la cruïlla del pont amb la Ronda Pedret és molt reduït 

per a que aquesta coexistència es realizi de manera segura. L’actuació proposada en el punt anterior 

comporta també la millora d’aquest espai. 

Per tal de millorar la mobilitat en els tres punts/àmbits mencionats es requereix la reducció de l’espai destinat a la 

circulació del carrer Pedret (supressió d’un sentit de circulació ente el viaducte i el carrer Montjuïc), del carrer 

Palamós i de la Ronda Pedret (supressió d’un carril en tots dos carrers). Tal i com ja s’ha anat explicant, aquesta 

pèrdua de capacitat de la xarxa viària és assumible amb els trànsits actuals. 

 

D’altra banda, i pel que fa a la bicicleta, es conclou que no es possible garantir un itinerari segregat en calçada al llarg 

de tot l’eix paral·lel al riu (Ronda Pedret, Palafrugell, Pedret) fins a connectar amb l’itinerari segregat de la zona més 

industrial/comercial del nord. L’opció més viable i que permet una tipologia d’itinerari més homogènia, és projectar 

un itinerari a través de la vorera de sauló en el carrer Pedret, i que un cop arribat al carrer Palafrugell baixi a calçada 

en detriment del cordó d’aparcament de la banda oest. Aquesta tipologia es mantindria també al llarg de la Ronda 

Pedret excepte en el darrer tram on es localitza el punt de parada dels autocars turístics, on tornaria a pujar a vorera 

i es localitzaria en la part més interna, d’una banda, per evitar la invasió del carril bici per part dels autocars i, d’altra 

banda, per facilitar la convivència amb els vianants i persones que han d’encotxar i descontxar del vehicle.  

 

En el cas de les alternatives que plantegen la creació de infraestructura específica per a la bicicleta, esmentar que hi 

ha una vinculació entre elles, de manera que no tindria sentit escollir alternatives que no donessin continuïtat a 

aquest itinerari al llarg de tot l’eix Pedret – Palafrugell – Ronde Pedret. 

 

Pel que fa a l’aparcament, en molts casos les alternatives millors valorades no es corresponen amb les que suposen 

una major pèrdua de places, essent únicament el cas de la Ronda Pedret. En qualsevol cas, tal i com s’ha conclós a la 

diagnosi, es tracta d’un àmbit sense problemes d’aparcament residencial, malgrat que l’excendent d’aquesta zona 

permet minimitzar el dèficit d’altres zones adjacents. 

 

Finalment, pel que fa al transport públic, únicament la alternativa de reconvertir a sentit nord el carrer Pedret (entre 

el viaducte i el carrer Montjuïc  i/o  el carrer Sant Pau) comportaria la afectació a la línia de bus urbà que dona servei 

al barri. Aquest és un dels motius per descartar aquest sentit atès que la modificació del recorregut implicaria un 

increment molt substancial dels veh-Km. 
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6 ANNEX 1. AFORAMENTS DE VEHICLES 
 

S’ha efectuat una campanya d’aforaments de vehicles consistent en 1 aforament automàtic al carrer Pedret durant 

el 30 de setembre de 2021.  

 

6.1 AFORAMENTS AUTOMÀTICS 
 

S’ha realitzat un comptatge automàtic al carrer Pedret en sentit nord i un altre en sentit sur. Els resultats obtinguts 
han estat els següents: 
 
Sentit Nord 

Figura 41: Resum estadístic comptatge automàtic sentit nord. Font: elaboració pròpia 

 
 
 
 

Figura 42: Resultats comptatge automàtic sentit nord per tipologia de vehicle i franja horària. Font: elaboració pròpia 
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Sentit Sud 
Figura 43: Resum estadístic comptatge automàtic sentit sud. Font: elaboració pròpia 

  

 

 

 

Figura 44: Resultats comptatge automàtic sentit sud per tipologia de vehicle i franja horària. Font: elaboració pròpia 
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